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1 BAKGRUND

Planarbete pagar avseende omvandling av Forsakersomradet fran fore detta industriomrade till en stadsmassig
del av centrala MéIndal med boende, handel och arbetsplatser.
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-

Figur 1: Flygbild 6ver Forsdkersomradet frdn nordvast

WSP i Géteborg har tidigare tagit fram en trafikmodell for MdIndals kommun som anvénts vid analys for ett
antal scenarier av bl a MdIndals centrum. En sarskild variant av modellen har tillampats for analyser av det
tidigare bruksomradet, Forsaker, som skall exploateras med foretag och bostader. Under hésten och vintern
2014-2015 uppdaterades och anvandes modellen for ett antal nya analyser av vagstrukturen i omradet. Dessa
analyser finns redovisade i Tekniskt PM daterat 2015-02-14.

Detta PM avser ytterligare fordjupning av tidigare utredningar avseende trafiken till och fran Forsdkersomradet.
Framfor allt behandlas anslutningarna till omradet, paverkan fran utbyggnad av Kikasleden samt hur
utbyggnaden av Forsdker kommer att paverka det nationella vagnatet.

Till skillnad fran tidigare analyser ingar i féreliggande utredning aven majlig exploatering av omradet
Kungsleden strax soéder om planprogrammet. Omradet ingar inte i planprogrammet, men det bedoms viktigt att i
analysen ta hojd for mojlig framtida exploatering av omradet. Aven omradet Lunnagarden har korrigerats i
enlighet med den uppsatta malbilden.

Forutsattningar gallande antal boende och sysselsatta har uppdaterats till nu géllande plan. | utredningen har
ingétt att analysera antaganden kring kollektivtrafikandel.
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2 FORUTSATTNINGAR

2.1 Befolkning och sysselsatta

| tidigare analyser har olika antaganden om markanvandningen i Forsakeromradet anvéands. | denna analys
forutsatts att omradet Forsaker vid full utbyggnad kommer att innehalla nastan 540 000 m2 vaningsytor (BTA)
fordelat pa cirka 400 000 m2 bostader, 120 000 m2 lokaler, 2 700 m2 forskolor och 14 300 m2 skolor.

2.2 Vagnatet

Forutom att ett nytt vagnat byggs i omradet Forsaker sa finns aven foljande forandringar och kompletteringar i
modellen:

e En ny férbindelse ar byggd mellan Aby (Abyvéagen) och Abro (Aminogatan) éver Séderleden vid
Travbanemotet; inga nya ramper i Travbanemotet.

e En ny forbindelse ar byggd mellan Flojelbergsgatan och Kallebacksomradet

e En ny forbindelse ar byggd mellan Aminogatan och Sisjons handelsomrade

2.3 Prognosmodell

2.3.1 Allmant

Utredningen har anvant en tidigare framtagen trafikprognosmodell fér MéIndal. Denna modell &r begransad till
biltrafik och bygger pa erfarenhetsmassiga alstringstal for olika typer av verksamheter och arenden. Nar
modellen togs fram stdmdes dessa av och anpassades mot kdnda resvanor och restal i MdIndal. Modellen
behandlar trafik inom, fran/till och genom omradet pa olika satt.

Prognosen har haft 2011 som basar samt de bada horisontaren 2020 och 2030. Prognosen for 2030 bygger pa
utbyggnad av Molndal enligt kommunens planer. Prognosen baseras i grunden pa ett oférandrat antal resor per
person hos befolkningen och den trafikékning som férvantas drivs endast av en 6kad befolkning och fler
arbetsplatser. Prognosen har anpassats till det faktum att region och kommun arbetar for att minimera
biltrafikbkningen och tka kollektivtrafikandelen. Bilresandet per person har generellt dampats i prognosen sa att
det mal som angetts for framtida kollektivtrafikandel skall uppnas. Denna andel ar 24% raknat pa alla
fardmedel vilket motsvarar 30% for kollektivtrafikens andel av bil+koll.

Trafikmangderna beraknas per medelvardagsdygn. For fordelning av trafik pa vagnat anvands
simuleringsverktyget VISUM. Trafiken fordelas p& snabbaste vag, men tar endast i begransad utstrackning
hansyn till att restiden kan paverkas av kapacitetsbrist och trangsel.

2.3.2 Trafikalstring och antaganden om fardmedelsval

Med trafikalstring per boende och sysselsatt enligt den ursprungliga prognosen blir antalet startande
fordonsrorelser i Forsakersomradet ca 10000.

| biltrafikprognosen i VISUM har antagits en genomsnittlig belaggningsgrad pa 1,2 personer per bil, dvs det
startar ca 12000 bilresor per vardagsdygn i Forsaker. Eftersom man raknat med en kollektivtrafikandel
motsvarande 30% av det totala resandet, sa blir det totala antalet resor med bil eller koll 12000/0,7=ca 17100
resor eller ca 1,8 resor per boende eller sysselsatt i omradet. D& varje resa genererar en aterresa blir restalet
darmed 3,6 per boende eller sysselsatt. D& ar gang- och cykeltrafik undantaget, medan yrkestrafik ingar.
Utgangspunkten for denna modell ar att gdng och cykeltrafik i genomsnitt skall utgéra 20% av det totala
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resandet. | Forsdker med manga malpunkter pa kort avstand finns forutsattning for storre anvandning av gang
och cykel som transportmedel.

Parallellt med denna utredning pagar en kollektivtrafikutredning for Forsaker. Under arbetets gang har
antaganden om fardmedelsandelar samordnats och diskuterats.

2.3.3 Fardmedelsandel och jamforelse med analyser i SAMPERS

Trafikverkets SAMPERS-modell r en fardmedelsvalsévergripande trafikmodell for hela Véastra
Gotalandsregionen; Halland och Varmland. SAMPERS é&r ett sofistikerat modellsystem som modellerar
manniskors resbeteende efter deras olika socioekonomiska forutsattningar och tillgang och kvalitet i
transportsystemet. SAMPERS anvénder darfor betydligt fler parametrar i befolkningsstruktur och trafiksystem
an vad som gors med Mdlndals egen modell.

Prognoser med SAMPERS har genomforts i olika syften. | pAgaende &tgardsvalsstudie(AVS) for dstra
Storgoteborg har en prognos for 2035 tagits fram for att ligga till grund for analyser av olika atgarder i
infrastrukturen. Det finns ocksa en prognosriggning fran forskningsprojektet WISE dar férutsattningar avseende
bla bilinnehav och tillganglighet till parkering manipulerats for att nd en hogre kollektivtrafikandel.

Vid en jamforelse visar det sig att det inte foreligger nagra stora skillnader mellan MéIndals modell och
SAMPERS avseende av antal bilar per omrade eller floden pa vagar.

I VISUM-modellen som helhet ar antalet fordonsrérelser per boende + sysselsatt=1,77 for modellomradet. |
SAMPERS-modellen & motsvarande siffra 1,76 for MoIndals kommun. Antalet kollektivtrafikresor per
person(boende eller sysselsatt) som startar sin resa i MéIndal ar i SAMPERS-modellen for ar 2035, 0,6.

| Atgardsvalsstudien for Ostra Storgéteborg fér 2035 ar kollektivtrafikandelen for resor startande i MéIndals
kommun 20%, detta réknat pa koll+bil. Som jamforelse kan namnas att motsvarande andel for startande i
Goteborgs kommun ar 36%. *

Kollektivtrafikandelen &r i genomsnitt 23% fér de mer centrala delarna och 17% fér de perifera men varierar en
del mellan enskilda omraden i MéIndal. Den schematiska bilden nedan visar hur kollektivtrafikandelen ser ut i
olika delomraden.

! Procentandelarna baserar sig p& de genomsnittliga beldggningstalen for bilarna i SAMPERS VAST, som &r 1,1 for arbetsresor, 1,04 for
tjansteresor och 1,52 for évrigt-resor. Det blir ca 1,4 i viktat genomsnitt. | tdta omraden sé &ar belaggningen antagligen lagre, vilket skulle ge
nagot hogre kollektivtrafikandel i de aktuella omradena.
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Figur 2: Kollektivtrafikandelar raknat p& koll+bil i M6Indal med AVS2035

Vilken kollektivtrafikandel det blir i ett visst omrade beror p& en mangd forutsattningar. En viktig aspekt ar
narhet till kollektivtrafik (som tar en till relevant malpunkt) jamfért med tillganglighet med bil, tex narhet till
parkering, men forstas ocksa hushallens struktur, inkomst och tillgang till bil och kérkort. Men andel sysselsatta
och verksamheternas art ar ocksa viktig faktorer for kollektivtrafikandelen.

| bilden ovan kan man se att kollektivtrafikandelen &r 10-15% i vissa perifera omraden, samt i
verksamhetsomradena runt Fassbergsmotet. Nara centrum ar kollektivtrafikandelen mellan 20 och 25% och
ibland upp mot 30%.

VISUM-modellen har anpassats till att kollektivtrafikandelen i MoIndal skall vara 30%, och ar alltsa
malanpassad. SAMPERS-prognoserna uppvisar en lagre kollektivtrafikandel pa 20%-25%, men har da raknat
med en hogre belaggning i bilarna pa ca 1,4 i genomsnitt. Om en lagre belagning istallet antas, vilket finns fog
att gora i tatortsomraden sa hamnar kollektivtrafikandelen narmare 30%. | WISE-projektet dar man forandrat
forutsattningarna for att 6ka kollektivtrafikandelen. | denna prognos ligger kollektivtrafikandelen p& 25% - 27%
for centrala omréden och 23% for perifera. Det &r 5 procentenheter hégre an i grundmodellen.

Sammanfattningsvis kan man konstatera att antagande i VISUM-modellen stdmmer val med prognosresultaten
i SAMPERS-modellen. Restal, antal fordon och &ven genomsnittlig kollektivtrafikandel &r ganska lika.
Kollektivtrafikandelen i SAMPERS varierar mellan ca 15 och 30% beroende pa omradets karaktar. | Forsaker
skiljer sig inte kollektivtrafikandelen sarskilt mycket fran andelen i de centrala delarna av Mdélndal.
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Med en god tillganglighet till kollektivtrafik genom narhet till station och planerad utbyggnad av busslinjer finns
goda grunder att anta att bilanvandandet i Forsdker kommer att vara lagre 4n genomsnittet i MéIndal, inte minst
pa grund av att inslaget av gang och cykel har forutsattning att bli hogt. Kollektivtrafikandelen i Forsaker har
darfor i modellen reviderats till 35 %. En kanslighetsanalys har genomforts for en kollektivtrafikandel (raknat pa
bil + kollektivtrafik)pa 65 %. Detta motsvarar den kollektivtrafikandel som anvénds i kollektivtrafikutredningen,
dar man tar hojd och dimensionerar for malet att kollektivtrafikresandet i Forsaker skall vara hogt.
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3 ANSLUTNING AV FORSAKERBRON

| tidigare utredningar har det fastslagits att en ny forbindelse som avlastar MéIndals Bro ar nédvandigt. Inom
ramen for detta projekt har tre alternativa anslutningar av Forsakerbron (den tidigare s.k. "Baazgatelanken”)
testats:

e En bro ansluter endast inne i Forsaker (Alt 1)
e En bro ansluter inne i Forsaker samt Namndemansgatan (genom en av-/pafarts ramp norrut) (Alt 2)
e En bro ansluter endast i Namndemansgatan (Alt 3)

Namndemansgatan forutsatts ha samma funktion som idag, men flyttad dsterut i den man som behdévs for den
nya jarnvagsanlaggningen.

For samtliga alternativ i analyserna antas att kollektivtrafikandelen i Forsaker &r 35 %.

For samtliga alternativ har det antagits att det kommer finnas tre parkeringshus inne i Forsakeromradet, se
parkeringshusens placering i bild nedan. Parkeringshusen antas ta emot ca 20 % av trafiken i Forsdkeromradet

vardera. Aterstdende 40 % av trafiken antas férdelas ut mot parkeringsanlaggningar under fastigheterna samt
till gatuparkeringar.
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Figur 3: Ungefarlig placering av parkeringshusen

Nulagesbilden nedan visar uppmatta trafikmangder frdn 2014 men &ven vissa fran perioden 2010 — 2013.
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Figur 4: Trafikmatningar (fordon/dygn) i dagens vagnat
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Nedanstdende figur visar vilka trafikfloden som erhalls nar utlaggningsmodellen fordelar det beraknade
resandet for &r 2030 med alternativet att en bro ansluter inne i Forsdkeromradet.
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Figur 5 Bro ansluter inne i Forsdkeromradet (Alt 1)
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Figur 6: Bro ansluter inne i Forsdkeromradet och Namndemansgatan (Alt 2)

Nar alternativet med en bro som ansluter bade inne i Forsdkeromradet och till Namndemansgatan testas sa
Okar belastningen pa Forsékerbron och minskar pa Mélndals bro. Belastningen i cirkulationen dar bron i vaster
ansluter till Baazgatan okar. Trafiken inne i Forséker pa diagonalen halveras jamfort med alternativet da bro
endast ansluter inne i Forsakeromradet.
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Figur 7: Bro ansluter till Namndemansgatan (Alt 3)

Belastningen p4 Namndemansgatan okar i alternativet da bron endast ansluter till Namndemansgatanz.
Samtidigt minskar trafiken pa Molndals bro jamfort med bada de tidigare presenterade alternativen.
Namndemansgatans kapacitet bedéms emellertid vara tillréacklig for denna 6kning.

| figur 8 nedan visas en jamforelse mellan de tre ovan beskrivna alternativen.

% Bron har i detta alternativ flyttats norrut. Detta ar majligt nar man inte langre behover ta hansyn till att bron ska
ansluta in i Forsaker och till dess kvarters- och gatustruktur. Férdelen ar att man minskar risken for konflikt med
eventuella nya tag for Gotalandsbanans spar mot Bords. Det innebar ocksé att anslutningen pa den vastra
sidan behdver vandas stderut och ansluta till Gamla Kungsbackavagen i en ny korsning séder om Baazgatan.
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Figur 8: Jamforelse mellan de tre olika alternativen (alt1- alt3)
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Diagonalen inne i Forsaker ar tankt att anvandas som huvudstrak for kollektivtrafiken genom Forsaker. En viktig
slutsats av analyserna &r att diagonalen inne i Forsaker avlastas fran biltrafik nar den nya Forsakerbron kopplas
till NAmndemansgatan antingen med en ramp eller att den direkt ansluter till Némndemansgatan. Detta i sin tur
medfor hogre kapacitet for kollektivtrafiken p& diagonalen. For de fortsatta analyserna anvands alternativet da
bron endast ansluter till Nédmndemansgatan (Alt 3).
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4 KIKASLEDEN — TRE UTBYGGNADSSCENARIER

4.1 Grundalternativ

Forsakeromradet och 6vrig fortatning i MoIndals innerstad innebar en omfattande utbyggnad av bostader och
verksamheter i de centrala delarna av MéIndal. Genom att bygga Forsakerbron forbattras tillgangligehten och
staden binds samman. For att undersoka hur de centrala delarna av MéIndal kan avlastas fran genomfartstrafik
har en analys av ytterligare en lokal forbindelse séder om innerstaden gjorts. En férbindelse som kopplar ihop
den befintliga Kikasleden (och Pixbovagen) med Ravekarrsgatan (och Kungsbacka vagen) (se markeringen i
bilden) har testas och analyserats for tre olika alternativ:

Endast en forlangning som kopplar ihop Kikasleden

En forlangning samt en ny bro mellan Kungsbackavagen och Pepparedsleden nar Kikasleden ar
utbyggd

En forlangning samt en ny trafikplats vid E6 mellan Torrekulla och Abro nar Kikasleden &r utbyggd.

KSSBERG

Jst
BQCK

TOLTORP

¥

Stensjon

Figur 9: Endast forlangning av Kikasleden

Forlangningen av Kikasleden medfor att trafiken genom Forsdker minskar nagot. Pa vissa gator ar minskingen
relativt stor, dock fran redan laga trafikmangder. Det beror framfor allt pa att en del av trafiken till Pixbovagen
anvander den nya forbindelsen istallet for att &ka genom Forsaker eller Kvarnbygatan. Kvarnbygatan och
Gunnebogatan avlastas med 10 — 15%. Aven MdlIndals bro avlastas marginellt vid forlangning av Kikasleden.

byggs.
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Figur 10: Bro 6ver E6 (observera att anslutningen i bilden inte motsvarar exakt placering)

En forlangning av Kikasleden samt en bro dver E6 som forbinder Kungsbackavagen med Pepparedsleden
medfor att belastningen pa Kikasleden 6kar med nagra tusen fordon per dygn. Trafiken som anvander Forsaker
eller Kvarnbygatan for genomfart minskar nagot ytterligare jamfort med nar Kikasleden endast ar férlangd.
Trafiken pa Mdlndals bro och Forsakerbron minskar ytterligare jamfort med tidigare alternativ.
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Figur 11: Ny trafikplats E6 (observera att anslutningen i bilden inte motsvarar exakt placering)

Vid en fullt utbyggd trafikplats vid E6 okar trafiken pa Kikasleden ytterligare jamfort med tidigare alternativ.
Trafiken inne i Forsaker minskar jamfort med tidigare alternativ, da fler valjer den nya Kikasleden istallet for att
aka genom Forsaker. Trafiken p& Kvarnbygatan och Mdlndals bro minskar inte ytterligare pa grund av
trafikplatsen, men Forsakerbron far en relativt stor avlastning med ca 4000 fordon.

Man bor observera att man i modellomradet inte tacker in att det finns genomfartstrafik pa de stora trafiklederna
som kor mellan E6 och vag 40. Andrade ruttval fér dessa mer l&ngvéaga bilister som kan téankas anvanda
Kikasleden som genomfart hanteras saledes inte. Den verkliga belastningen pa Kikasleden i detta alternativ kan
darfoér komma att bli stérre &n vad som visas har.
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4.2 Hogre kollektivtrafikandel

Scenariot med en forlangd Kikasled har aven testats med en betydligt hogre kollektivtrafikandel i Forsaker

omradet.
¢ LTORP

Ridosj

3lopp

KSSBERG

Kilds Langvatten

Figur 12: Trafikfloden med forlangd Kikasled och hogre kollektivtrafikandel

Vid en hogre kollektivtrafikandel i Forsaker minskar trafiken generellt i de centrala delarna i MéIndals centrum.
Nagra punkter déar trafiken minskar som mest ar Mélndals bro dar trafiken minskar fran ca 13 900 fordon/dygn
till ca 11 600 fordon/dygn. Aven trafiken p& Forsakerbron minskar fran ca 18 700 fordon/dygn till ca 15 700
fordon/dygn. Soderleden och E6 genom Mdlndal far ca 1500 fordon respektive 1000 fordon mindre per dygn
vilket ar ganska marginellt for dessa vagar men kan anda ha betydelse for kapaciteten pa pa- och
avfartsramper. Se aven figur 17 nedan.
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5 PAVERKAN PA NATIONELLT VAGNAT

5.1 Vad hander mellan 2011 och 2030

Nedanstdende figurer illustrerar hur trafiken vid trafikplatserna Lackareb&ck, Abromotet och Fassbergsmotet
forandras fram till 2030. Figurerna galler for situationen utan utbyggd Kikasled ar 2030.

f""-‘

Figur 13: Skillnad mellan 2011 och 2030 i Lackarebé&ck

Trafiken p& bron vid Lackareb&ck avlastas av Forsakerbron och minskar totalt mellan &r 2011 och ar 2030. Fler
boende och sysselsatta i MoIndal gor att resandet mellan Mélndal och Géteborg 6kar. Okningen &r storre

norrut/norrifrdn &n séderut/sdderifran.
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Figur 14: Skillnad mellan 2011 och 2030 i Abromotet

Till- och frénfarten mellan Abromotet och MéIndal C 6kar med ca 3700 f/dygn fran ca 11600 f/dygn till 15300 f/d.
I maxtimmen motsvarar detta att det blir totalt ca 1000 f/h per riktning ar 2030 vilket gor att man kan behova se
6ver utformningen av anslutningen. Minskningen p& Pepparedsleden beror pa en omférdelning av trafiken till
Fassbergsmotet i samband med utbyggnad av Lunnagardslanken.
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Figur 15: Skillnad mellan 2011 och 2030 avfart MéIndals centrum

Trafiken p& avfarten mot Molndals centrum 6kar med ca 1700 fordon fran &r 2011 till &r 2030.

Vid utbyggnad av Kikésleden far man en viss avlastning av Lackarebécksmotets pafart séderut och avfart
soderifran. Aven Abromotet och Fassbergsmotet avlastas marginellt. Vid en utbyggnad dér Kikasleden kopplas
ihop med Pepparedsleden p& andra sidan E6 forstarks dessa effekter nagot ytterligare.

21 (26)




t_Forsaker_151218.docx

\\se.wspgroup.com\Projects-GBG1\7051\10217956\9_Leverans\Rappor

Uppdragsnr: 10218392 Traversalmatriser Sthims innerstad

Datum: 2015-12-16 Rapport_Forséker 151218 /l. ws P
! =

Andringsdatum:

Forfattare: Martina Trupina Granskningsstatus:

5.2 Forsakers paverkan

Foregaende avsnitt visade forandringar i trafikmangder pa grund av samtliga planerade utbyggnader i MéIndal
till 2030 och ovrig trafikutveckling till och fran Moélndal. Féljande bild visar forandrade trafikmangder som resultat
av enbart utbyggnaden i Forsaker.
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Figur 16: Forsakers paverkan pa det nationella vagnatet (endast trafik fran Forsaker pa det statliga vagnatet visas)

De punkter i det nationella vagnatet som Forsaker bedéms paverka mest ar foljande:

1. Pafarten norrut i Lackareback okar med ca 1500 f/ dygn och avfarten norrifran 6kar med ca 600 f/d.
2. Till- och frAnfarten mellan Abromotet och MéIndal C ékar med sammanlagt ca 2800 f/d.

3. Dessutom kommer trafiken p& avfarten fran E6 till MoIndal centrum 6ka med ca 1000 f/d.
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Figur 17: Forsakers paverkan pa det nationella vagnatet med 65 % kollektivtrafikandel
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6 FUNKTIONSFORANDRINGAR MOLNDALS BRO

Om en utbyggd Goétalandsbana byggs via MdIndals station, kommer MdIndals bros funktion som
kollektivtrafikknutpunkt bli annu viktigare &n idag. En minskad biltrafik pa bron kan d& vara nédvandigt, for att
frigora ytor fér bussar, gaende och cyklister. Aven under byggnadstiden fér ny station maste man rakna med
kraftigt minskad kapacitet for biltrafik p& bron. Givet att en Kikasforbindelse med bro 6ver E6 bygg undersoks
mojligheterna och effekterna av att halvera kapaciteten p& MoIndals bro. | bilden nedan visas trafikfloden nar
kapaciteten pa Molndals bro halveras.
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Figur 18: Begransad kapacitet pa Molndals bro

En halverad kapacitet medfor att trafiken soker andra vagar och trafiken pa bron minskar fran ca 13 300 till ca
9 900. Ca 2000 fordon véljer istallet nya Forsakersbron och ca 1000 fordon véljer Lackareback. Halveringen av
kapaciteten pa Molndals bro tycks inte ge nagon effekt pa Kikasleden.

Dagens trafik p& MoIndals bro ar ca 15 000 fordon.
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7 OVRIGA ANALYSER

| planeringsarbetet kring utveckling av MoéIndals centrum har det bland annat diskuterats en ny pafart till E6:an
sodergdende vid Broplatsen. Detta alternativ har tidigare analyserats i "Tekniskt PM MéIndals Stad: Mélndals
centrum, Trafikutredning — komplettering Kapacitetsanalys av ny pafart E6/E29”. Slutsatsen i den tidigare
trafikutredningen var att en ny péafart till E6 vid Broplatsen inte &r mojlig utan en standardhojning pa E6:an.
Dessutom hade inte det lokala vagnatet i cirkulationsplatsen Goéteborgsvagen/Gamla Kungsbackavagen heller
fungerat med en sadan péafart, eftersom trafiken till pafarten medfér minskad kapacitet for trafik soderifran pa
det lokala vagnétet. Prognosen i den tidigare utredningen hade nagot annorlunda forutsattningar jamfért med
den som har anvants nu da en ny Forsakerbro innebar minskade trafikmangder pa norra delen av Gamla
Kungsbackavagen. For att se huruvida en ny pafart till E6 har en simulering genomforts med en ny pafart i
alternativet med Kikasleden utbyggd och en bro 6ver till 6stra sidan.
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Figur 19: Ny pafart E6

| figuren ovan redovisas trafikflodet p& vagnatet nar en ny pafart till E6 finns. Ca 8400 fordon bedéms vélja den
nya pafarten vilket &r nastan samma som i den tidigare utredningen. Som tidigare namnt minskar trafiken pa
Gamla Kungsbackavagen vilket gor att resultaten frén denna simulering skiljer sig fran den tidigare utredningen.
Innan en slutsats kan géras om en ny pafart skulle fungerar behéver man utreda vidare hur detta paverkar det
lokala vagnatet och da i synnerhet cirkulationsplatsen Goéteborgsvagen/Gamla Kungsbackavagen.
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8 SAMMANFATTANDE SLUTSATSER

Aven om man kan anta att resor inom, till och frén Forséker till stor del kommer att ske med kollektivtrafik och
gang/cykel kommer omradet tillsammans med 6vriga utbyggnader i MoIndal att generera ny biltrafik som
belastar dvrigt lokalt och évergripande vagnat.

Nar det galler det nationella vagnatet sd bedoms de mest paverkade vagarna vara pafarten norrut i
Lackareback dar trafiken beraknas 6ka med 1900 fordon per dygn (varav 1500 f/d fran/till Forséker) samt
tillfart/avfart frAn centrala Mélndal i Abromotet som 6kar med ca 3700 fordon per dygn (varav ca 2800 f/d fran/till
Forsaker). Om Kikasleden byggs ut fAr man viss avlastning i trafikplatserna. Detta galler sarskilt for det
alternativ dar en fullstandig trafikplats byggs pa E6 mellan Abro- och Torrekullamoten.

Kritiska punkter i det lokala vagnatet som kan behdéva utredas mer detaljerat finns framforallt pa Kvarnbygatan
och pa G:a Kungsbackavagen.

Sannolikheten for att Forsaker anvands som genomfart for trafik utan mal i omradet minskar om Forsakersbron
direktansluter till Namndemansgatan. Diagonalen genom Forsaker som skall anvandas for kollektivtrafik
avlastas i detta fall ockséa fran biltrafik. En anslutning mellan bron och Namndemansgatan medfor ocksa
avlastning av Molindals bro.

Namndemansgatan bedéms klara den hogre belastningen medan atgarder for att hoja kapaciteten vid
Forsakersbrons vastra anslutning i sa fall kan behova studeras vidare.

En utbyggnad av Kikasleden medfor att trafiken genom Forsdker minskar. Det beror framst pa att trafik till/fran
Pixbo far ett alternativ. En férlangning av Kik&sleden med bro mellan Kungsbackavégen och Abroomrédet
avlastar MoIndalsbro, Forsakerbron och Lackarebacksbron med 5 — 10%.
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