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Forord

| samband med programarbete for att omvandla omradet Forsaker till en ny stadsdel
i MoIndal med nya bostader och nya verksamheter, fick Trivector Traffic AB i
uppdrag att genomfora en parkeringsstrategisk utredning for bil och cykel som ska
fungera som en lokal parkeringspolicy under det fortsatta planeringsarbetet med
Forsaker.

2015-08-25 genomfordes en workshop med deltagare fran Mélndals Stad, Mélndals
Parkerings AB, MoInDala, Nyréns Arkitekter och fran de byggféretag som ingar i
det konsortie som skapats for att genomfora projektet Forsaker, samt tva politiker
fran Planeringsutskottet. Vid workshoppen diskuterades framst formulering och
innebord av de spelregler som presenteras i kapitel 3 samt hur de kan fungera under
planering, utbyggnad och drift av Forsaker.

Uppdraget har utforts pa uppdrag av MoInDala Fastighets AB. Arbetet har
genomfors med avstdmningar med bestéllare och Mdlndals stad. Avstdmningar har
aven hallits med ett konsortie av byggherrar.

Fran Trivector har Joachim Karlgren, Pernilla Hyllenius Mattisson, Rasmus
Sundberg, Helena Sjostrand, Pontus Gunnés och Caroline Mattsson deltagit i
arbetet.

Goteborg i november 2015.
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Sammanfattning

Bakgrund och férutsattningar

Omradet Forsaker i centrala M6Indal har varit mark for industriandamal under en
lang tid. Nu planeras nya verksamheter och bostader i omradet i en levande
blandstad. Forsaker planeras for omkring 300 000 kvm BTA bostéder, 30 000 kvm
handel och omkring 4000 kontorsplatser.

| stadens Vision 2022 som sammanfattas i "Mdindal dr den hallbara staden dir
alla fir chansen. Med mod och kreativitet forstirker vi Viistsverige ” sétts hallbarhet
i centrum. | visionen tydliggors att Mdélndal narmar sig visionen nér bl a fler &n
hélften av Molndalsbornas resor gors med hallbara fardsatt. Visionen fokuserar pa
en utveckling mot en tillganglig, tat, levande, vacker och sammanhallen stad. |
stadens miljomal for 2022 anges att 25 % av resorna ska goras med kollektiv-
trafiken. Detta ar ett genomsnitt for hela staden och for ett centralt Iage som Forsaker
sa kommer andelen beh6va vara hogre om det genomsnittliga malet ska nas.

Overgripande strategi — spelregler

Har beskrivs vad vi valt att kalla for spelregler vilka MdéInDala, kommunen och
nuvarande samt framtida byggherrar och andra storre intressenter behdver folja.
Spelreglerna ska sékerstélla att verksamma och boende i omradet far basta mojliga
forutsattningar att resa hallbart fran inflyttningsdagen och framat.

Forutsattningar med koppling till bilparkering

» Utgangslaget ar att de som vill ha tillgang till en bilparkeringsplats sa langt
som mojligt betalar den faktiska kostnaden for denna. Kostnaden for
parkeringsplatsen &r transparent redan innan inflyttningen och ligger vid
inflyttningen i samma storleksordning som den kommer att vara &ven nér
omradet &r fullt utbyggt.

» For att mojliggéra hdg samutnyttjandegrad av bilparkeringsplatserna for
boende, verksamma och handel, rekommenderas strategin att samla dessa i
nagra storre parkeringsanlaggningar. Det ar viktigt att stora parkerings-
anlaggningar utformas sa de upplevs trygga. Anlaggningarna placeras i
anslutning till infarterna till omradet for att minska antalet bilrérelser inne i
Forsaker.
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» Forsakers fastighetsagare ges mojlighet att frikopa parkeringsplatser i stérre
parkeringsanlaggningar (sa kallat parkeringskop). Parkeringsanlaggningarna
bor agas av stadens parkeringsbolag, med syftet att skapa sd goda
forutsattningar for samnyttjande som majligt, och att ge kommunen storre
radighet dver Forsakers parkering. Dessa anlaggningar behover utformas och
gestaltas med stor omsorg for att fungera vél i stadsbilden och inte skapa
otrygghet.

» Flexibla bilparkeringstal, som mojliggor att antalet bilparkeringsplatser kan
anpassas till den aktuella efterfragan, ska tillimpas. De flexibla
bilparkeringstalen utgar fran ett grundvéarde som kan variera inom ett visst
spann beroende pa i vilken utstrackning atgarder som minskar behovet av
bilresor infors. Exempel pa atgarder ar bilpool, el- och lastcykelpool,
testresendrskampanjer, m m.

» De forsta utbyggnadsetapperna bor sa langt som mojligt ges samma
parkeringstillgang som det kommer vara i fullt utbyggt lage. Syftet med detta
ar att redan fran borjan ge omradet ett 1agt bilinnehav och motivera de boende
till ett hallbart resande redan fran forsta inflyttningen.

» Om det visar sig att parkeringsefterfragan blir hégre eller lagre an forvantat
sa ska det finnas en reservplan att tillgd, som reglerar nar och hur nya
parkeringsplatser ska tillféras till omradet (eller hur Overflodiga
parkeringsplatser kan omvandlas). Regelbundet foljs efterfragan pa
parkering upp och kalibreras mot planerade och kringliggande omraden.

Forutsattningar som underlattar och uppmuntrar resande med hallbara fardmedel
och poolbil

» Forsaker ska tydligt marknadsféras som en langsiktigt hallbar stadsdel.
Marknadsforingsarbetet behover géras forebyggande och riktat mot
potentiella framtida boende och verksamma, samt infor inflyttning. Avsikten
ar att uppmuntra till hallbart resande och minska behovet av bilresor genom
exempelvis information om samutnyttjande av parkeringsplatser och olika
transportmajligheter, erbjudande om prova-pa-kort for kollektivtrafik,
medlemskap i bilpool, m m. Var ansvaret for dessa atgarder ska ligga behéver
utredas vidare.

» Kollektivtrafikens framkomlighet i omradet ska prioriteras framfor
biltrafikens framkomlighet. Gang- och cykelvagar ska ha minst lika hdg
prioritet som huvudvagnatet for biltrafik vid drift och underhall.

» Fran forsta inflyttningen, under hela utbyggnaden av Forsaker och framat,
ska det finnas god tillgang till kollektivtrafik, gang- och cykelvagar samt till
bilpool.
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» Malsattningen ar att det i Forsaker skall vara minst lika enkelt att anvanda
bilpool som att &ga egen bil.

» Cykel som transportmedel ska prioriteras. Darfor ska tillgangen till
cykelparkeringar vara god i omradet och det ska finnas cykelparkering for
olika &ndamal, under tak, ndra entré, vid service, i lasbara rum, o s v.

» Resandet med gang, cykel och kollektivtrafik ska underlattas och
uppmuntras genom narhet till service i omradet, god tillgang till gang- och
cykelvégar, cykelparkeringar, narhet till hallplatser/jarnvéagsstation och
genom informationshgjande insatser om dessa fardmedel.

Parkeringsnorm for Forsaker

Cykelparkering

Kommunens malsattning ar att de hallbara transportslagen kollektivtrafik, cykel och
gang ska starkas i forhallande till biltrafiken och da &r tillgang till attraktiv
cykelparkering en viktig parameter. Berdkning av cykelparkering fér verksamheter
bygger pa antaganden om en hogre cykelandel an idag — detta mot bakgrund av
visionen for omradet och atgarderna i avsnitt 4.4 och bilaga 1 som bl a syftar till en
hogre andel cyklister nar Forsaker ar fardigbyggt. For bostader foreslas ett
parkeringstal pa 2,4 cykelplatser per lagenhet och for kontor 8,5 per 1000 kvm BTA.

Bilparkering

Forvantat bilinnehav och boendetdthet &r viktiga parametrar nér parkerings-
efterfrdgan berdknas for bostader. Forslag till parkeringstal utgar fran att det i
genomsnitt kommer att bo 1,9 personer per lagenhet. Bilparkeringstalen for
lagenheter ar en bruttoefterfragan som i nasta skede minskas genom att olika
atgarder som minskar parkeringsefterfragan infors, sa kallat flexibelt parkeringstal.
Malet &r att bilinnehavet och behovet av bilparkeringsplatser ska bli betydligt lagre
an bruttotalet for att Forsaker ska bli en langsiktigt hallbar stadsdel. For lagenheter
foreslas 0,7 bilplatser per lagenhet (7,0 per 1000 kvm BTA) och for kontor 13,5 per
1000 kvm BTA.

Flexibla parkeringstal for bil — nedrakning

Genom att gora sarskilda atgarder finns det en mojlighet att paverka parkerings-
efterfragan for Forsaker. De atgarder som i detta fall i forsta hand foresprakas och
deras majliga paverkan pa parkeringsnormen ar avtal om bilpool, gron resplan och
anpassad resepolicy for foretag, regelbundna kampanjer och uppmuntring (riktade
informationskampanjer till boende och verksamma), sarskilda insatser for att ge
goda forutsattningar for anvandandet av gang, cykel och kollektivtrafik. Om alla
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dessa atgarder genomfors sa kan parkeringstalet for bostader minskas till 5,05
bilplatser per 1000 kvm BTA och for kontor 10,36 bilplatser per 1000 kvm BTA.

Om parkering sker i stora gemensamma anldggningar utan fasta parkeringsplatser,
finns stor samnyttjandepotential vilket kan ge ytterligare minskad parkerings-
efterfrdgan med 10-30 %.

Uppfdljning och kalibrering av parkeringsefterfragan

Uppféljning och kalibrering av parkeringsefterfragan, dar uppfoljningen kan leda
till att en reservplan aktiveras bor utféras regelbundet under planeringen och
utbyggnaden av omradet. En viktig fraga ar bland annat att félja upp belaggningen
pa parkeringarna. Om den blir for 1ag i de forsta utbyggnadsetapperna kan antalet
parkeringsplatser kalibreras i kommande etapper. Med den information som erhalles
fran uppféljningarna kan de olika insatserna for att framja hallbart resande (bilpool,
el- och lastcykelpool, kampanjer, m m) samt antalet parkeringsplatser, kalibreras for
befintliga delomraden och mer precist beraknas for de planerade delomradena i
Forsaker. Om utvarderingen visar att parkeringsefterfragan blir storre eller mindre
an forvantat anvands den reservplan som beskrivs nedan.

Reservplan

Om parkeringsefterfragan blir storre eller mindre an det antal parkeringsplatser som
finns tillgangligt rekommenderas inférandet av en reservplan. Under vilka premisser
som reservplanen ska trada ikraft regleras genom uppféljningsplanen. Om det visar
sig att antalet parkeringsplatser ar for litet i omradet kan bland annat fler
parkeringskop goras, satsningar pa mobility management-atgarder kan utokas eller
sa kan sarskilda reservytor inom planomradet tas i ansprak for parkering. Om antalet
parkeringsplatser ar for stort i omradet sa kan overflodig parkering 6verforas till
nastkommande planomrade eller omvandlas till annat andamal.

Slutsats och behov av fortsatt utredning

Genom arbetet med denna parkeringsstrategiska utredning, genom workshop och
inkomna synpunkter pa rapporten, blir det tydligt att ledordet for den framtida
parkeringen i Forsaker ar flexibilitet. Uppfoljning, kalibrering och reservplan kan
vara viktiga delar for att sékerstalla flexibilitet. Styrkan i detta arbete kan vara att
visa var det finns behov av insatser for att kunna skapa over tid flexibla 16sningar.

Avsnittet "Behov av fortsatt utredning” pekar pa flera sidana omraden. Bland annat
handlar det om hur det kan sdkerstéllas att de som tar 6ver ansvaret for bostader och
verksamhetslokaler och kan ta dver ansvaret for att parkeringsefterfragan halls nere.
En annan viktig punkt for fortsatt utredning &r att det behdvs en strategi for
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utbyggnad av Forsaker som &ven ar kopplad till utbyggnad och placering av
parkeringsanlaggningar. Hur parkeringen kan hanteras under utbyggnaden beror pa
i vilken ordning det byggs. Parkeringstillgangen under utbyggnadstiden beh6ver
sakerstallas och regleras. Har kommer dven fragan om hur de béasta forutsattningarna
for samnyttjande skapas, vilka verksamheter som bdr kombineras o s v. Strategin
behover ocksa en del som ror cykelparkeringen sa att placering och typer (i kéllare,
utanfor entré, i garage) blir vél avvagt. | samband med, eller efter, att strategin for
utbyggnad diskuteras och bestams, bor ocksa ett affarsupplagg rérande bilpool,
cykelpool, parkeringskop och évriga fragor som rér de flexibla parkeringstalen och
reservplan samt uppféljningsplanen, tas fram. Vid gemensamma anlaggningar bor
man ta fram en ekonomisk modell vad galler kostnaden for parkeringsplatser. Det
behovs ocksa en utredning kring juridik och avtal for att sakerstalla langsiktighet
och genomforbarhet i foreslagna Iosningar.
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Bakgrund

1.1

Forséker idag och i framtiden

Omradet Forsaker i centrala MoIndal har varit mark for industriandamal under
en lang tid. Nu planeras nya verksamheter och bostader i omradet i en levande
blandstad. Forsaker planeras for omkring 300 000 kvm BTA bostader, 30 000
kvm handel och omkring 4000 kontorsplatser.
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Figur 1-1  Strukturplan for Forsaker — dvergripande struktur. Ur Strukturplan Forsaker, Mélndal,
underlag till planprogram, 2015-02-05.
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Figur 1-2  Skiss 6ver mgjlig utformning av Forsaker.

Syfte med denna utredning

Uppdragets syfte ar att gora en parkeringsstrategisk utredning for bil och cykel
som fungerar som en lokal parkeringspolicy under planarbetet och som ger
inriktning pa hantering av parkeringsfragorna vid det fortsatta arbetet med
Forsaker. Utredningen ska fungera som stod i projekterings- och byggskedet
samt dven i forvaltningsskedet.

Auvsikten ar att peka ut en riktning for hur parkeringsfragorna bor hanteras i det
fortsatta planarbetet. Utredningen ska ge véagledning i fragor rérande mangd bil-
och cykelparkering for olika verksamheter och boende samt mdjligheter till
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samnyttjande. Vilka 6vriga atgarder som kan behdvas for att skapa en parkerings-
situation som redan vid forsta inflyttning och aven pa lang sikt stodjer ett hallbart
boende och resande berdrs ocksa, liksom placering av parkeringsanlaggningar
och hur platserna fordelas inom omradet (utspritt eller i strre enheter). Slutligen
ges rekommendationer for hur omradets inriktning avseende parkering kan
sékerstéllas genom forst planeringsskedet, darefter projekterings- och bygg-
skedet och slutligen i den mer langsiktiga forvaltningen.

Tidigare stallningstaganden och mal med koppling till
parkering

Det finns ett flertal tidigare stallningstagande i MdlIndals stad som har direkt
baring pa parkering.

Framtidens Moélndal — var vision 2022

| stadens Vision 2022 som sammanfattas i “Mdlndal dr den hallbara staden ddr
alla far chansen. Med mod och kreativitet forstirker vi Vistsverige” Sétts
hallbarhet i centrum. | visionen tydliggors att Molndal narmar sig visionen nar
bl a fler &n halften av MdlIndalsbornas resor gors med hallbara fardsatt. Visionen
fokuserar pa en utveckling mot en tillganglig, tat, levande, vacker och
sammanhallen stad.

Molndals dversiktsplan

Inom MdlIndals 6versiktsplan finns det en malséttning om att kommunens fysiska
planering skall inriktas mot en omstéllning till ett ekologiskt samhélle dar alla
tillsammans maste gora atgarder for att fa en langsiktigt hallbar utveckling.

MéIndals miljomal 2022

| MéIndals miljomal 2022 beskrivs att parkeringsstyrning som framjar hallbart
resande och bilpool” ar en av atgiarderna for att nd miljomalet ”God bebyggd
miljo!. Det bor darmed ligga i bade stadens och byggherrarnas intresse att inte
bygoa fler parkeringsplatser an vad som behdvs, samt att i dvrigt genomféra
atgarder som Okar den totala tillgangligheten med andra transportsétt an bil.
Miljomalen innebar bl a att utslappen av vaxthusgaser i Molndal ska uppga till
hogst 2,9 ton CO--ekvivalenter per invanare och ar. 2013 hade de totala
vaxthusgasutslappen i Moélndal minskat med ca 40 % fran 370 000 ton/ar 1990
till 203 000 ton/ar. Det motsvarar 3,28 ton per invanare. Ska malet 2,9 ton CO--
ekvivalenter per invanare kunna uppnas kravs en kraftigt forandrat resande da

detta star for en stor del av koldioxidutslappen.

1 MdIndals stad, 2014. MdélIndals miljoméal 2022 — Med MéIndals stads handlingsprogram for miljomalen 2014-
2016. Antagen april 2014.
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Mal for kollektivtrafiken

I Md6Indals stads vision 2022 anges att mer &n halften av resorna 2022 ska goras
med héllbara fardsatt?. | stadens miljomal for 2022 anges att 25 % av resorna ska
goras med kollektivtrafiken®. Detta &r ett genomsnitt for hela staden och for ett
centralt lage som Forsdker sd kommer andelen behova vara hogre om det
genomsnittliga malet ska nas. Enligt Molndals stads budget/plan 2015-2017 &r
ett av kommunfullméktigemalen att "Bostadsbyggandet i Mdlndal ska 6ka och
mota kravet pd en héllbar tillvixt.” Som indikator for detta mél anvidnds bland
annat att vid planering av nyproducerade bostader ska andelen med avstand till
kollektivtrafikhallplats, med minst 15-minuterstrafik i hogtrafik, inom 400 meter
och/eller 800 meter fran pendeltégsstationen, vara higre an 76 %*. Det senare &r
sant for storre delen av Forsaker.

For att realisera Mélndals Vision 2022 och de andra malen kommer det att
kravas en mangd olika atgarder, varav atgarder som framjar ett hallbart
resande och reglerar parkeringstillgangen &r bland de mest verkningsfulla
atgarderna for att uppna den hallbara, tita och attraktiva staden. Genom
utbyggnaden av Forsaker, som pa sikt kommer att sta for cirka 10 % av
MoIndals befolkning, skapas en unik méjlighet att paverka bade Forsakers
och hela M6Indals utveckling i en hallbar riktning.

2 Mélndals stad, 2013. Framtidens Mélndal, var vision 2022.

2 MélIndals stad, 2014. MéIndals miljomal 2022 — Med MéIndals stads handlingsprogram for miljsmalen 2014-
2016. Antagen april 2014.

4 Se sidorna 5 och 7 i MéIndals stads budget 2015.
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2. Forutsattningar for hallbart resande inom,
till och fran Forsaker
2.1 Forsaker idag

Idag utgors Forsdker framst av industrifastigheter som statt mer eller mindre
tomma sedan nedlaggningen av pappersindustri 2006. Forsakeromradet
avgransas pa vastra sidan av en kraftig trafikbarriar i form av bade motorvagen
E6 och Vastkustbanan. Over dessa bada barridrer gar Mélndalsbro, som leder
direkt till MolIndals Centrum och MédlIndals station med god tillgang till
kollektivtrafik i samtliga riktningar.

Fran nordvastra hornet av Forsakeromradet (se figur 1-1 ovan) &r det fagelvagen
cirka 300 meter till M&lndals resecentrum. Till Forsakeromradets sydostra del,
som ligger langst fran Molndals centrum, &r det cirka 900 meter.

Nér det galler kollektivtrafik finns idag linjerna 760 och 761 som kor
Namndemansgatan i vastra kanten av Forsaker-omradet. Bada kommer fran
Lindome-Kallered. Bada busslinjerna har en hallplats langs Namndemansgatan,
Kronogardsgatan, motsvarande sydligaste delen av Forsaker. 760 vander i
Molndal och gar med tva turer per timme. 761 fortsatter efter Molndal till
Krokslatt — Sahlgrenska — Linnéplatsen — Heden med fyra turer per timme i
hogtrafik, samt tva turer per timme i lagtrafik.
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Figur 2-1  Kollektivtrafikhdllplatser omkring Forsaker. Karta fran Vasttrafik.

Forutsattningar for hallbart resande i den nya
stadsdelen

Forsaker kommer bli en viktig pusselbit i utvecklingen att bygga ihop Mdélndals
olika delar till en tat, vacker och sammanhallen stadskarna som bestar av
Molndals innerstad, Forsaker och Kvarnbyn. Samtidigt kommer Forsaker vara
en enskild stadsdel med lokala resor.

For att ytterligare binda ihop MélIndal éver E6 och Vastkustbanan planeras en ny
bro mellan Forsaker och de sodra delarna av centrala MoIndal.

Omradet kommer att ha en god tillganglighet till/fran MolIndals resecentrum rent
avstandsmassigt men aven genom utdkad kollektivtrafik genom Forsaker.

Narheten till Mdlndals centrum innebar goda mojligheter att ga och cykla dit.
Aven Goteborgs centrala delar ligger inom cykelavstdnd, med ca 6 km till
Korsvégen.
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Omradet ligger i nara anslutning till motorvag E6, vilket gor att tillgangligheten
med bil &r god.

Planerat gatunat, bil-, gang- och cykeltrafik

Forsakers lokala gatunat planeras bli finmaskigt vilket ger manga rorelse-
mojligheter, framfor allt till fots och med cykel. Gatustrukturen bygger pa en
tydlig hierarki med nagra huvudgator dar “Diagonalen” #r den storsta av
huvudgatorna och I6per mellan Brannasvagen och Industrikarnan. Till huvud-
gatustrukturen kommer ett antal lokalgator som kan mdbleras for att ges olika
karaktér och funktion; till exempel med omfattande plantering och med sittytor.
Ytorna omkring butikerna i norddstra delen av Forsaker kan utformas som
gangfartsomrade. Korsningarna kan goras upphojda for att framja samspel
mellan trafikanter och medverka till att trafiken haller l1ag hastighet. Alla gator
planeras vara 6ppna i bada riktningarna for ett 6ppet system med hog genom-
sipprighet. Ett undantag &r dock gatan langs parken vid Villa Papyrus som
foreslas fa dubbelriktad for busstrafik men enkelriktad for biltrafik (i riktning
sOderut). Skalet till detta ar att korsningen med Kvarnbygatan riskerar att bli
overbelastad om trafik fran Forsaker tillats i den punkten.

Forsaker ar idag lattillgangligt for biltrafik. Malsattningen med det framtida
Forsaker ar att biltrafiken inom omradet inte ska vara omfattande. Detta ar viktigt
inte minst for att halla nere bullernivderna som pa grund av jarnvagen och E6
kommer vara hoga i hela omradet.

Parkering idag

Idag ar omradet till stora delar inhdagnat, samtidigt som mark- och rivnings-
arbeten pagar. Det finns flera stora ytor som for narvarande anvéands som
parkering men da det saknas tydligt iordningstéllda platser for bilparkering gors
beddmningen att det inte meningsfullt att redovisa hur dagens parkering ser ut.

| planprogrammet for Forsaker framgar att omradet ska losa sin egen parkering
och att omgivande omradens Parkeringsefterfragan inte ska hanteras inom
Forsaker.

Kollektivtrafik

| pagaende arbete med "Malbild for kollektivtrafikens stomnéat i Goteborg,
Molndal och Partille" foreslas ett hogkvalitativt busstrak (BRT - bus rapid
transit) mellan Ravekarr och Linnéplatsen, via Forsaker, Mdlndals station och
Toltorpsdalen. Detta skulle innebara en mycket hog standard pa kollektivtrafiken
genom Forsaker med tata turer, hog kapacitet och direktanslutning till M&lIndals
station samt vidare in mot Goteborg via Toltorpsdalen. Nér i tid denna I6sning
kan etableras &r inte Kklarlagt &n. Eftersom det &r viktigt med kollektivtrafik
genom omradet redan innan forsta inflyttning kan det till en borjan bli de
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befintliga busslinjerna 760 och 761 som dras in genom Forsaker pa
"Diagonalen”.

Vidare foreslas en hallplats vid Kvarnbygatan som skulle trafikeras med linjer i
riktning mot Frélunda. Vid genomférande av detta blir, tillsammans med
narheten till pendeltagstationen, Forsakers lage mycket bra med avseende pa
resmojligheter med kollektivtrafik. Mojligheten att kollektivt ta sig till/fran
centrala Goteborg kommer ddarmed att vara mycket goda. Om Gétalandsbanan
far station i MdlIndal kommer kollektivtrafikutbudet oka ytterligare och Forsaker
far mycket god tillganglighet till Landvetter Flygplats, Boras, Stockholm, m m.

Kollektivtrafikens framkomlighet genom omradet och vid anslutning till
MédlIndalsbro kommer vara prioriterad. FOr mer detaljer kring kollektivtrafiken
hanvisas till pagaende kollektivtrafikutredning.

Néarhet till service

Det framtida Forsaker forvantas ha ett varierat innehall av bostider, kontor,
handel, service, kultur, skolor och forskolor, m m.
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Overgripande strategi — spelregler

| detta kapitel beskrivs vad vi valt att kalla for spelregler. Dessa galler Forsaker
nu och framat. Spelreglerna behdver MélnDala, kommunen och nuvarande samt
framtida byggherrar och andra storre intressenter folja. Spelreglerna ska
sakerstalla att verksamma och boende i omradet far basta mojliga forutsattningar
att resa hallbart vid byggstart och i framtiden. Det ska vara s& enkelt att bo och
verka i Forsaker utan bil att merparten inte kanner behov av att sjalva dga bil.

Vi har delat upp spelreglerna i tva delar. En handlar om att underlatta och
uppmuntra resande med hallbara fardmedel, medan den andra mer handlar om
olika aspekter av parkering. Spelreglerna gar hand i hand med vad som sags i
remissutgavan av planprogrammet for Forsaker samt i MolIndals Stads olika
Overgripande planerings- och visionsarbeten.

Forutsattningar med koppling till bilparkering

» Utgangslaget ar att de som vill ha tillgang till en bilparkeringsplats sa
langt som mojligt betalar den faktiska kostnaden for denna. Kostnaden for
parkeringsplatsen &r transparent redan innan inflyttningen och ligger vid
inflyttningen i samma storleksordning som den kommer att vara &ven nér
omradet &r fullt utbyggt.

Kommentar: Att lata den som vill ha bilplats st for kostnaden helt sjalv ar
ett stort steg att ta. Den workshop som hallits inom ramen for framtagandet
av denna parkeringsstrategiska utredning visade att de flesta deltagarna vill
na dit, men ocksa att manga tycker att det ar for stort ta det i ett enda steg.
Darfor behdvs strategier eller modeller for hur detta ska kunna genomforas,
dels for Forsaker men kanske annu mer for hela Mdlndal. Det kan till
exempel behovas nagra mellannivaer och steget blir troligen lattare att ta
med god framforhallning och tydlighet gentemot boende och verksamma. Att
synliggdra kostnaden for parkeringsplatsen kan vara ett forsta steg som foljs
av att gora det tydligt billigare att inte ha en parkeringsplats. For att kunna
forverkliga spelregeln kan &ven parkeringskostnaden i kringliggande
omraden behdva ses Gver sa att det inte blir en dverflyttning dit.

» FoOr att mojliggéra hog samutnyttjandegrad av bilparkeringsplatserna for
boende, verksamma och handel, rekommenderas strategin att samla dessa
i nagra storre parkeringsanlaggningar. Det &r viktigt att stora parkerings-
anlaggningar utformas sa de upplevs trygga. Anlaggningarna placeras i
anslutning till infarterna till omradet for att minska antalet bilrorelser inne
i Forsaker.
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» Forsakers fastighetsdgare ges mojlighet att frikdpa parkeringsplatser i
stérre parkeringsanlaggningar (s& kallat parkeringskop®). Parkerings-
anlaggningarna bor dgas av stadens parkeringsbolag, med syftet att skapa
sd goda forutsattningar for samnyttjande som mgjligt, och att ge
kommunen storre radighet over Forsakers parkering. Dessa anlaggningar
behover utformas och gestaltas med stor omsorg for att fungera vél i
stadsbilden och inte skapa otrygghet.

Kommentar: | vilken grad fastighetségare kan ha egna parkeringsytor i
anslutning till fastigheten och i vilken utstrackning de frikdper parkering i
storre anldggningar behdver utredas vidare. Ju hégre andel som har sin
parkering i de stdrre gemensamma anldggningarna desto béttre blir
forutsattningarna for samnyttjande vilket ger ett totalt minskat behov av
parkeringsplatser och desto storre radighet har kommunen 6ver Forsékers
parkering. Hur dessa fragor kan l6sas pa ett 6ver tid bestdende satt men med
bibehallen flexibilitet for att kunna hantera eventuella Gverskott eller
underskott av parkering blir en utmaning. Aven detta behdver utredas vidare.

» Flexibla bilparkeringstal, som mojliggor att antalet bilparkeringsplatser
kan anpassas till den aktuella efterfragan, ska tillampas. De flexibla
bil-parkerings-talen utgar fran ett grundvéarde som kan variera inom ett
visst spann beroende pa i vilken utstrackning atgarder som minskar
behovet av bilresor inférs. Exempel pa atgarder &r bilpool, el- och last-
cykelpool, testresendrskampanjer, m m.

Kommentar: Exakt vilka atgarder som ska anvandas och hur mycket de
forvéntas minska behovet av parkeringsplatser, samt hur parterna ska avtala
om genomférandet av atgarder, behdver utredas mer detaljerat inom ramen
for respektive detaljplan, d& behov och effekter det kan variera fran
delomrade till delomrade beroende pd omrédenas utformning och innehall.
Atgarder sésom god kollektivtrafik, val utformat gang- och cykelvignét
betraktas i det hiar sammanhanget som sjéalvklara atgéarder eller forut-
séttningar i moderns samhallsplanering. Mangden parkering som respektive
fastighetsigare ska tillhandahalla kan med fordel kombineras med
ovannamnda parkeringskop (da kallat Gron parkeringskop, se mer i
exempelsamlingen i kapitel 6).

» De forsta utbyggnadsetapperna bor sa langt som mgjligt ges samma
parkeringstillgang som det kommer vara i fullt utbyggt lage. Syftet med
detta dr att redan fran borjan ge omradet ett lagt bilinnehav och motivera
de boende till ett hallbart resande redan fran forsta inflyttningen.

Kommentar: | vilken ordning de olika delomradena byggs ut blir mycket
viktigt da olika omraden kan forvantas ha olika forutsattningar for att i tidigt
utbyggnadsskede fa lagt bilinnehav. Exempelvis kan omradet narmast
centrala Mdlndal i Forsaker forvantas ha lattare att som ensamt utbyggt
omrade fa lagt bilinnehav, jamfort med omradet langst soderut i Forsaker.
Det finns dven en rattviseaspekt i detta som gor att det inte &r rimligt att nagra

5 Parkeringskop innebdr att fastighetsagare frikdper sig frn att ordna med parkering pa egen fastighet och
kommun tar sig det ansvaret i egen anlaggning. | Vastra Hamnen i Malmé har fastighetsagare egna platser
som de ej frikdpte, som de anlade i den egna fastigheter. Men fanns @ven krav att de skulle frikdpa ett visst
antal platser i kommunens p-hus. | Umeé (gront p-kop) kraver kommunen att alla platser frikdps vad galler
arbetsplatsparkering. Malmé har tva olika omraden med olika frikdpskostnader. Det &r viktigt att frikopsavgiften
inte blir for dyr, d& uppnas inte syftet med p-képet (att minska den totala parkeringsefterfragan).
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omraden ges ett tydligt storre utrymme for parkering an andra. Denna
spelregel kan bara fungera om spelregeln gallande att kollektivtrafiken ska
vara fullgod fran forsta inflyttning, uppfylls.

» Om det visar sig att parkeringsefterfrdgan blir hogre eller lagre &n
forvantat sa ska det finnas en reservplan att tillga, som reglerar nar och
hur nya parkerings-platser ska tillforas till omradet (eller hur éverflodiga
parkeringsplatser kan omvandlas)®. Regelbundet foljs efterfragan pé
parkering upp och kalibreras mot planerade och kringliggande omraden.

Kommentar: Dessa uppfoljningar behover goras av flera variabler, sésom
bilinnehav, belaggning pa parkeringsplatser vid olika tider och pa olika
platser (dven utanfor Forsaker), efterfragan pa parkeringsplatser i omradet,
nyttjande av mobilitetspool, m m. Avsikten &r att folja utvecklingen av den
faktiska efterfragan. Uppféljningen kan leda till att antalet parkeringsplatser
i ett omrade kalibreras mot ett annat befintligt eller planerat omrade, sa att
den totala méangden parkering i hela Forsaker stimmer med behovet. Hur
detta ska sakerstallas och regleras Over tid och exempelvis nédr ansvar
overlamnas fréan byggherre till bostadsrattsforening ar en av flera fragor som
behover utredas vidare. Hur det kan kopplas till detaljplan och olika avtal ar
en annan sadan fraga.

Forutsattningar som underlattar och uppmuntrar resande med
hallbara fardmedel och poolbil

» Forsaker ska tydligt marknadsforas som en langsiktigt hallbar stadsdel.
Marknadsforingsarbetet behdver goras forebyggande och riktat mot
potentiella framtida boende och verksamma, samt infor inflyttning.
Avsikten ar att uppmuntra till hallbart resande och minska behovet av
bilresor genom exempelvis information om samutnyttjande av
parkeringsplatser och olika transportmojligheter, erbjudande om prova-
pa-kort for kollektivtrafik, medlemskap i bilpool, m m. Var ansvaret for
dessa atgarder ska ligga behdver utredas vidare.

Kommentar: En bruksanvisning for Forsaker behover tas fram, som visar
vad som ar karakteristiskt for Forsaker, vad boende och verksamma i
Forsaker kan forvanta sig och vad som forvantas av boende och verksamma.
| denna ska det bland annat beskrivas det som i ett modernt omrade som
Forsaker kan betraktas som hygienfaktorer, att kollektivtrafiken ar mycket
val utbyggd, att gdng- och cykelnatet haller hogsta klass, o sv. Som en
inledning till denna bruksanvisning kan ségas att antalet parkeringsplatser
bor héllas sa lagt som majligt av bade hallbarhets- och kostnadsskal, men
samtidigt maste omradet fungera pa ett tillfredsstallande stt.

» Kollektivtrafikens framkomlighet i omradet ska prioriteras framfor
biltrafikens framkomlighet. Gang- och cykelvagar ska ha minst lika hog
prioritet som huvudvagnatet for biltrafik vid drift och underhall.

6 Dessa extra platser kan utgoras av att ett par vaningar byggs till p& ett av kommunen &gt parkeringshus.
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Fran forsta inflyttningen, under hela utbyggnaden av Forsaker och framat,
ska det finnas god tillgang till kollektivtrafik, gang- och cykelvagar samt
till bilpool.
Kommentar: Bilpool bor anordnas i takt med omradets utbyggnad och ges
hog tillgangligt avseende néarhet och dppettider.
Malsattningen ar att det i Forsaker skall vara minst lika enkelt att anvanda
bilpool som att &ga egen bil.
Kommentar: Med bilpool kan &ven avses motsvarande tjanst som gor att
man kan ha tillgang till bil utan att behova dga egen bil. Enligt Malmo Stad
sa behover boende i stadsdelen Vastra Hamnen inte boka bilpoolshil mer &n
15 minuter innan avfard, vilket skapar en flexibilitet som néstan &r lika god
som vid eget bildgande.
Cykel som transportmedel ska prioriteras. Darfor ska tillgangen till
cykelparkeringar vara god i omradet och det ska finnas cykelparkering for
olika andamal, under tak, nara entré, vid service, i lasbara rum, o s v.
Kommentar: Mdjlighet att skapa attraktiva och flexibla l6sningar for
cykelforvaring i lasbara utrymmen som kan hyras av boende och verksamma
behdver undersokas.
Resandet med gang, cykel och kollektivtrafik ska underléttas och
uppmuntras genom narhet till service i omradet, god tillgang till gang- och
cykelvagar, cykelparkeringar, narhet till hallplatser/jarnvagsstation och
genom informationshdjande insatser om dessa fardmedel.
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Parkeringsnorm for Forsaker

4.1

Detta kapitel beskriver forst vad Mdélndals stad angav for parkeringsprinciper i
samradshandlingen for planprogrammet och darefter ett forslag till parkerings-
norm for cykel och bil i Forsaker. Forst beskrivs de foreslagna parkeringstalen
for bil och for cykel. Darefter redovisas forslag pa reducering av parkeringstalen
mot genomférande av sarskilda atgarder som syftar till att minska efterfragan pa
bilparkering.

Parkeringsprinciper for Forsaker enligt MéIndals stads
planprogram

| samradshandlingen for planprogrammet for Forsaker redogors kortfattat for
vilka parkeringsprinciper som ska galla for Forsaker’. Har bor papekas att denna
parkeringsstrategiska utredning inte gor ansprak pa samma detaljeringsniva som
planprogrammet haft. Detta ar nagot som kommande detaljplaneprocess far
hantera.

» Befintlig parkeringsefterfragan i kringliggande stadsdelar har bedomts
vara tillgodosett idag varfor endast Forsakers interna behov behdver
beaktas.

» Det ar en prioriterad fraga att skapa bra forutséttningar for kommersiella
verksamheter.

» Kanstensparkering ar onskvart. Dessa ska i forsta hand vara till for
besokare och inte tas i ansprak av de som bor eller arbetar i stadsdelen.

» Av trivselskal bor stora Oppna markparkeringar (fler &n 10 bilar)
undvikas.

» Mojlighet till samnyttjande bor studeras vidare. For att na ett hogt
samnyttjande forutsatts att sa fa parkeringsplatser som majligt reserveras
for nagon sarskild anvandare.

» Parkeringsefterfragan genererad av stora butiker maste I6sas i garage.

» Tva av tre parkeringsplatser for hyresratter och hélften av parkerings-
platserna for bostadsrétter forutsatts ordnas i gemensamma garage.
Resterande parkeringsplatser for boende ordnas pa egen fastighet.

| M6lndals stads planprogram beskrivs att parkeringstalen for Forsaker ska kunna
utga fran den policy som nu arbetas fram i staden. En forutséttning for de angivna

7 MélIndals stad 2015. Planprogram for Forsaker, MoIndals stad, Vastra Gotalands lan. Uppréattad 2015-02-17.
Dnr PU 133/2014



4.2

14

Trivector Traffic

parkeringstalen &r det centrala laget och narheten till mycket god kollektivtrafik
samt att exploatdrerna avser att arbeta med mobility management-atgérder.

Forslag till parkeringstal for Forsaker

| detta kapitel redovisas vilka parkeringstal for cykel och bil som foreslas ska
galla for bostader respektive verksamheter i Forsaker samt vilka forutsattningar
dessa tal baseras pa. Forslagen pa parkeringstal behdver i kommande detalj-
planearbete stimmas av emot de tal som kommer att foreslas i kommunens
overgripande parkeringspolicy, vilken berdknas antas under sommaren 2016.

Cykelparkering

Samtliga boende ska ha mojlighet att 4ga en cykel och ha denna parkerad pa ett
sékert och bekvamt satt vid bostaden. Dérutover bor det finnas mojlighet for
bestkare att stélla sin cykel i anslutning till bostaden. Hur cykelparkering kan
utformas beskrivs i kapitel 7.

Vid berdkning av parkeringstal for cykel vid verksamheter bor utgangspunkten
vara att det antal cykelparkeringsplatser (cpl) som anldggs ska ge utrymme for
en framtida hogre cykelandel an vad som rader idag. Kommunens malsattning ar
att de hallbara transportslagen kollektivtrafik, cykel och gang ska starkas i
forhallande till biltrafiken och da ar tillgang till attraktiv cykelparkering en viktig
parameter.

Cykelparkeringsberakningarna for verksamheter bygger pa antaganden om en
hogre cykelandel &n idag — detta mot bakgrund av visionen for omradet och
atgarderna i avsnitt 4.4 och bilaga 1 som bl a syftar till en hogre andel cyklister
nar Forsaker ar fardigbyggt.

Utifran detta foreslas nedanstaende parkeringstal for cykel. Mer information om
respektive parkeringstal finns nedan.

Tabell 4-1 Forslag till parkeringstal for cykel

Cykelplatser Cykelplatser per Varav arbetsplats- Varav besodks-

per lagenhet 1000 kvm BTA parkering parkering
Lagenheter 24 24* 0,5 per Igh
Kontor 8,5 7,5 1
Forskola 36,6 0,3/anstalld 0,3/barn
Grundskola 55 2,5 49,5 (elever)
Handel, livs 15 3 12

* Antaget en genomshittlig lagenhetsyta pa 100 kvm.
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Kommentar till cykelparkeringstalen

For bostader foreslas en cykelparkering per boende, samt i genomsnitt en halv
plats for besdkare per lagenhet. For verksamheter har en uppskattning av andelen
arbetande och bestkare som fardas med cykel gjorts.

Lagenheter

Med en boendetathet pa ungefar 1,9 boende per lagenhet, foreslas att antalet
cykelplatser per lagenhet uppgar till 1,9 cpl/lgh avsedda for boende®. Nar de
galler besoksparkering satts vardet till 0,2 cpl/lgh, baserat pa resonemang att
varje bostad kanske far fyra bescok i veckan med en cykelandel pa 0,3, vilket ger
behovet 1,2 platser per lagenhet och vecka. Per dag blir det i sa fall 1,2/7 vilket
blir nastan 0,2 cpl/Igh, forutsatt att besoken sker samtidigt. Summan cykelplatser
per lagenhet blir darmed 2,1 cpl/lgh men for att ta hojd for framtida 6kningar av
cykelandel och for att ge mojlighet att tillgodose behoven av olika typer av
cykelparkeringar (néra entré, inlast, under tak, o s v) foreslas att atminstone 2,4
cykelplatser per lagenhet anldggs. Cykelparkering for besdkande vid entrén kan
aven utnyttjas av boende, vilket gor att ett visst matt av samnyttjande kan
forvantas. Parkering ska anordnas inom fastigheten. For eventuella student-
bostader bedéms behovet av cykelparkering motsvara det for vanliga lagenheter
om 1 rum och kok.

Kontor

Parkeringsefterfragan for kontor utgar fran en arbetstathet pa ca 50 anstallda per
1000 kvm lokalyta (20 kvm per person) och 0,15 cpl/anstalld®. Utover detta
tillkommer platser for besokande (1 cpl/1000 kvm) liksom for den planerade och
forvantade 6kningen av andelen cykelresor. Detta ger 8,5 cykelparkeringar per
1000 kvm BTA, varav 7,5 platser avses for anstallda.

Forskola

Parkeringstal for forskola kan uttrycks som antal cykelplatser per forskolebarn.
Forskoleverksamhet bor inom omradet innebara ett parkeringstal pa 0,3
cykelplatser per forskolebarn, och dartill aven 0,3 cykelplatser per anstalld™. |
Forsaker planeras for ca 18 barn per avdelning pa 180 kvm. Det ger ett
parkeringstal pa 36,6 cpl/1000 kvm BTA.

8 Enligt en utvardering av kv Fullriggaren i Malmo bodde det 2013 2,05 personer per lagenhet i omradet och de
hade 1,8 cyklar per lagenhet. "Vastra Hamnen, pilotprojekt Fullriggaren — erfarenheter av flexibla
parkeringstal”’, Anna Stjarnkvist, Stadsbyggnadskontoret, Malmd, december 2013. http://swepomm.se/wp-
content/17-Fullriggaren-flexibla-p-tal 131211.pdf

9 Antagandet &r baserat p& mal om 25 % fardmedelsandel fér gang och cykel i MéIndal 2015 (MdéIndals Stad,
2011, Cykelhandlingsplan 2011-2015. Mal och atgarder. Antagen av gatunamnden 2 maj, 2011), samt
underlag avseende framtida resandeandelar fér Forsaker 2035 som SWECO tagit fram inom ett pagaende
arbete, dar andel resor med cykel forvantas vara 10 % 2035. Vi har valt 0,15 platser per anstalld for att ta héjd
for framtida &nnu hogre resandeandel for cykel.

10 Har antas att fler som arbetar vid férskola &n vid kontor har méjlighet att cykla till sitt arbete pa grund av
kortare resvag. Antal anstéllda per avdelning antas vara 4.



http://swepomm.se/wp-content/17-Fullriggaren-flexibla-p-tal_131211.pdf
http://swepomm.se/wp-content/17-Fullriggaren-flexibla-p-tal_131211.pdf
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Grundskola

| Forsaker planeras for en F-9 skola med cirka 500-700 elever. Det innebér ett
behov av yta for lokalerna om minst 5 000-8 000 kvm BTA. Réknat i det nedre
intervallet kan 1000 kvm BTA skola inrymma 100 elever. Raknat med en
forvantad cykelandel pa 50 % till skolan for elever och anstallda samt ett
genomsnitt pa 10 anstallda per 100 elever bor parkeringstalet for cykel vara 55
cpl/1000 kvm BTA.

Handel, livs

Ett antagande om 30 % cykelandel for anstéllda och besokare ger ett parkerings-
tal pa 15 cykelparkeringsplatser per 1 000 kvm BTA, varav 12 platser avses for
besokare!!,

Bilparkering

Eftersom exploateringen av Forsaker kommer att innebara stora forandringar av
markanvandningen &r risken att det blir missvisande att anvanda information om
dagens bilinnehav och liknande uppgifter som grund for berdkningarna av
parkeringsnorm for omradet'?. Mdélndals stad som helhet bedéms heller inte
representativt i och med Forsakers geografiska lage och unika forutsattningar.
Dérfor har ett antagande om framtida bilinnehav gjorts.

Forvantat bilinnehav ar en viktig del nar parkeringstal ska tas fram for bostader,
den andra faktorn &ar boendetétheten. Forslag till parkeringstal utgar fran att det i
genomsnitt kommer att bo 1,9 personer per lagenhet®,

Foljande parkeringstal foreslas for bostader och verksamheter i Forsaker. Efter
tabellen presenteras vilka antaganden som ligger till grund for berédkningarna.

Tabell 4-2 Bruttovarden parkeringsefterfragan for bil i Forsdker. Parkeringstalen &r inklusive besokare.

Bilplatser per  Bilplatser per Varav Varav
lagenhet 1000 kvm BTA  arbetsplatsparkering  besdksparkering
Lagenheter 0,70 7,0 0,06
Kontor 13,5 12,5 1
Forskola 9,4 4,4 5
Grundskola 7,5 25 5
Handel, livs 22,51 2,5 20

11 Baseras pa en arbetstathet om 10 anstéllda och en besokstéthet pa 40 besokare per 1000 kvm BTA. Hog
cykelandel antas for att ge mycket goda mgjligheter till hallbart resande inom Forséaker.

12 Dock pagéar inom ramen for arbetet med att ta fram en parkeringspolicy en kartlaggning av bilinnehav i olika
delar av MéIndal. | senare skeden kan s&dan information ligga till grund fér mer detaljerade berakningar.

13| MéIndal bor det idag i genomsnitt 2,3 personer per bostad. Antagande har gjorts att i Forsaker kommer det
bo négot farre invanare per bostad i genomsnitt (1,9) p& grund av att bebyggelsen till stérsta del kommer att
utgodras av flerbostadshus.

14 vardet &r baserat p& en arbetstathet pa 50 anstllda/1000 kvm. En lagre arbetstéthet ger ett lagre
parkeringstal.

15 Inom Forséker planeras for minst en matbutik. Arbetstatheten kan uppskattas till 10 anstéllda per 1000 kvm

BTA, och besokstéatheten till 50 besokande per 1000 kvm BTA (fér handel som inte ar externetablering brukar
ett varde mellan 20-70 besdkande per 1000 kvm BTA anvéandas).
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Kommentar till parkeringstalen for bil

Bilparkeringstalen for lagenheter ar en bruttoefterfragan som i nasta skede
minskas genom att olika atgarder som minskar parkeringsefterfragan infors, sa
kallat flexibelt parkeringstal (atgarderna och hur nedrékningen kan genomforas
beskrivs i avsnitt 4.4 nedan). Malet ar att bilinnehavet och behovet av
bilparkeringsplatser ska bli betydligt lagre dn bruttotalet for att Forsaker ska bli
en langsiktigt hallbar stadsdel. Bruttotalet utgar fran en beddémning av
bilinnehav, samt antal boende per lagenhet. For verksamheterna har istéllet trolig
bilférarandel bland anstéllda och besokare uppskattats. | resvaneundersokningen
(RVU) som gjordes infor genomforandet av Vastsvenska paketet framgar att
bilférarandelen fér boende i MéIndals kommun ar ca 61 %. For resor i ett utbyggt
Forsaker har dock en lagre bilférarandel antagits, detta mot bakgrund av
Molndals Stads hallbarhetsambition om att andelen hallbara resor ska utgora
50 % ar 2022 och Forsakers lage i staden. Da Forsaker ligger relativt nara god
kollektivtrafik och serviceutbudet i centrala Molndal kan ett satt att se pa
biltrafiken till och fran arbetsplatser i Forsaker vara att det bér inom en nara
framtid vara 1/3 lagre an for hela kommunens resor enligt RVU 2011. Det
motsvarar ca 40 %. Har har dock valts den andel som pagaende kollektiv-
trafikutredningens arbete med dimensionering av den framtida kollektivtrafiken
genom Forsaker, kommit fram till som framtida personbilsandel for samtliga
resor i Forsaker — 25 %. Inget sarskilt antagande har gjorts for arbetsresor. Detta
ar en med dagens matt matt mycket 1dg andel men det & mot detta som hela
samhallet behover strava. Och ett kraftfullt verktyg for att na dit ar att minska
mangden parkering, framforallt vid arbetsplatserna.

Lagenheter

For bostader i Forsaker antas en boendetathet pa 1,9 personer per bostad och ett
bilinnehav p& 0,32 bilar/invanare efterstravas®. Det &r betydligt lagre &n
genomsnittet i Mdlndal, men med anledning av Forsakers lage med kollektiv-
trafiktillgdnglighet och medveten parkeringsstrategi, bedéms bilinnehavet i det
utbyggda Forsaker bli lagre dn genomsnittet. Ovan beskriva ingangsdata ger ett
parkeringstal for lagenheter pa 0,61 parkeringsplatser per lagenhet for boende.
Till detta adderas 0,06 besoksplatser per lagenhet. | manga sammanhang anvéands
talet 0,1 besoksplatser per ldgenhet men i exempelvis Géteborgs véagledning for
berakning av parkeringstal'’ s& anvands 0,06 besoksplatser per lagenhet for
centrala staden i detaljplaneskedet. Till detta behdver dven adderas 0,03 platser

16 Genomsnittet i MéIndals kommun var 2014 366 bilar/1000 invanare. Antagandet om lagre bilinnehav i ett
utbyggt Fors&ker bygger pa att bilinnehavet sannolikt &r lagre i ett omrade med god tillgang till kollektivtrafik
och med endast flerbostadshus. 0,32 bilar per invdnare motsvarar bilinnehav fér kategorin Lagenhet,
flerbostadshus, Centrala Géteborg i Géteborgs parkeringstal. Aven om andelen resor med bil sjunker drastiskt
i framtiden ar det inte sakert at det paverkar d&gandet av bil och darmed bilinnehavet.

17 Goteborgs Stad, 2011, Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov 2011, s 13.
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per lagenhet for poolbilar'®, Det ger ett parkeringstal for bil per lagenhet p& 0,70
bpl/lgh. Antaget att en ldgenhet i genomsnitt & 100 kvm BTA ges ett
parkeringstal pa 7,0 bpl/1000 kvm BTA.

Kontor

Den arbetstithet som ligger till grund for berékningarna &r 50 anstéllda/1 000
kvm BTA med en besokstathet pa 4 besokare/1 000 kvm BTA. Arbetstatheten
kan dock variera kraftigt, mellan 20-50 anstéallda/1 000 kvm BTA, bl a beroende
pa vilken typ av verksamhet och om det &r 6ppet kontorslandskap eller enskilda
rum. Om arbetstatheten &r kand i planeringsstadiet bor parkeringstalet justeras
efter detta eftersom det har stor paverkan pa det totala parkeringstalet.

| berdkningarna har antagits att bilférarandelen ar 25 % for bade anstéllda och
besokare i enlighet med vad som sdgs i pagaende kollektivtrafikutredning. For
kontor behdvs darfor 13,5 parkeringsplatser per 1000 kvm BTA, dar 12,5 platser
ar for anstéllda.

Forskola

Arbetstatheten for forskolor har berdknats till 22 anstéllda per 1000 kvm BTA.
Bilfoérarandelen bland anstéllda antas vara nagot lagre an for 6vriga verksamheter
i och med att arbetskraften ofta har ett mer lokalt upptagningsomrade. For
anstallda uppskattas darfor att 20 % kor bil till arbetet, vilket skulle ge en
bilparkeringsefterfrigan pa 4,4 parkeringsplatser per 1000 kvm BTA for
anstallda.

Dartill kravs aven parkering for besokande, vilket bedoms uppga till en plats per
20 barn. Réknat pa 18 kvm BTA per forskolebarn, innebar detta 5 parkerings-
platser per 1000 kvm BTA. Sammanlagt ger det 9,4 parkeringsplatser per 1000
kvm BTA forskoleverksamhet.

Grundskola

Enligt tidigare resonemang kan 1000 kvm BTA rymma ca 100 elever. Raknat
med en antagen bilférarandel pa 25 % till skolan for anstéllda, 1 besoksplats per
20 elever och ett genomsnitt pa 10 anstéllda per 100 elever bor parkeringstalet
for bil vara 2,5+5 = 7,5 bpl/1000 BTA.

Handel, livs

Inom Forsaker planeras for minst en matbutik. Arbetstatheten kan uppskattas till
10 anstéllda per 1 000 kvm BTA, och besokstétheten till 50 besdkande per 1 000
kvm BTA vilket ligger inom granserna for en vanlig handelsetablering. For
handel brukar man rakna pa nagonstans mellan 20-70 bes6kande per 1 000 kvm

18 Tre bilar per 100 lagenheter (parkeringstal pa 0,03) bor ses som ett minimum. Det motsvarar en poolbilsplats
for varje 5 parkeringsplatser som inte behdver byggas om bilpoolsavdraget nyttjas.
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BTA, och for externhandelsetableringar annu hogre besOkstathet. Bilforar-
andelen antas vara 25 % for personal och 40 % for besokare. Detta ger
parkeringstal pa 22,5 parkeringsplatser per 1000 kvm BTA, varav 2,5 avser
arbetsplatsparkering.

Detta dr en kraftig minskning av parkeringstalen for bil for tabellraden ”handel,
livs” (se tabell 4.2 ovan) som i ParkeringsPM*® anges till 41,5 platser for
Molndals innerstad, vilket i sin tur ar nagot hogre an i Goteborgs parkeringstal,
dar bilorienterad handel, nara”, inom omréadet ”Ovriga Géteborg™ anges till 37,5
bpl/1000 BTA.

Hur mycket parkering som behover anlaggas i
Forsaker

Hur mycket parkering som beddms behdva byggas i Forsdker baseras pa
parkeringsnormen som beskrivs ovan, hur stor exploatering som kommer att ske
i omradet, samt majligheterna till samnyttjande.

Parkeringsefterfragan for preliminar volymindelning

Eftersom det dar tidigt i planprocessen é&r uppgifterna om den totala
exploateringen endast preliminara. Nedan ges ett exempel pa hur mycket
parkering som skulle behdva anldggas med den framtagna parkeringsnormen for
de volymer som gar att utlasa i planprogrammet, antagande har gjorts for yta
handel. | Tabell 4-3 sammanfattas hur mycket parkering som kravs enligt
foreslagen parkeringsnorm.

Tabell 4-3 Parkeringsefterfragan for hela Forsaker enligt ovan presenterade forslag till parkeringsnorm.

Exploatering Antal lagen- Antal Antal Yta parkering i
heter/kvm BTA cykelparkeringar bilparkeringar kvm*
Bostader 3000 lagenheter, 7 200 2100 69 600
300 000 BTA**
Kontor 80 000*** 680 1080 31 260
Forskola 5400 198 51 1718
Skola 5000 275 38 1463
Handel, livs 30 000 450 675 19575
Summa: 420 400 BTA 8 803 3943 123 615

* Antagen yta per parkeringsplats ar 28 kvm for bil och 1,5 kvm for cykel.
** Antaget en genomsnittlig lagenhetsyta pa 100 kvm BTA.

*** Ytan for kontor och handel kommer fran pagaende utredning om Forsakers framtida trafik.

19 MélIndals stad 2015. ParkeringsPM-bilaga till Trafiktekniskt PM 2014-10-14.
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4.4 Flexibla parkeringstal for bil — nedréakning

Genom att gora sarskilda atgarder finns det en mojlighet att paverka parkerings-
efterfrdigan for Forsaker. FOr att kunna majliggora sankningen &r det en
forutsattning att atgarderna genomfors utifran beskrivningen i kapitel 7. Det finns
en lang rad olika atgarder som kan anvandas. Det slutgiltiga urvalet av atgarder
och deras effekter bestams i senare skede nar Forsakers slutliga utformning och
blandning av bostader och verksamheter bestams. For fler exempel pa atgarder
hénvisas till Sveriges Kommuner och Landstings skrift ”Parkering for héllbar
stadsutveckling” frén 2013 och Energimyndighetens rapport "Mgjligheter med
mobility management i samhillsplaneringen, Uthallig kommun etapp 3% frén
2013. Aven i Eskilstunas parkeringsnorm redovisas atgarder och deras
parkeringsdamande effekt?!,

Tabell 4-4 Beddmd effekt pa parkeringstal om sarskilda atgarder genomfors.

Mojlig paverkan pa parkeringsnorm

Avtal om bilpool -20 % for parkeringstal bostéader?
Gron resplan och anpassad resepolicy for foretag -15 % for parkeringstal kontor (inkl bilpol)
Regelbundna kampanjer och uppmuntring (riktade -5 % for parkeringstal bostader?*

informationskampanjer till boende och verksamma)®  |-5 % for parkeringstal kontor

Sarskilda insatser for att ge goda forutsattningar for -5 % for parkeringstal bostader

anvandandet av gang, cykel och kollektivtrafik?. -5 % for parkeringstal kontor

Parkering sker i stora gemensamma anléaggningar, Potentialen for samnyttjande varierar beroende pa
vilket ger stor samnyttjandepotential?®. omradets forutsattningar.

Om alla atgarder i tabellen ovanfor genomfors och respektive procentsats raknas
bort successivt, men utan att reduktion till foljd av mojligt samnyttjande réknas
med, sa blir totalsumman bilparkeringsplatser for hela Forsaker 17 % lagre (3293
platser) an de 3943 platser som redovisas i Tabell 4-3 ovan. Resultatet blir da ett

20 Se https://www.energimyndigheten.se/Offentlig-sektor/uthallig-kommun/Energismart-planering/Mobility-
management-vid-planering/

21 http://www.eskilstuna.se/sv/Bygga-bo-och-miljo/Stadsplanering-och-
byggande/Planera/Trafikplanering/Riktlinjer-for-parkering-i-Eskilstuna-kommun/

22| Eskilstunas och Malmos parkeringsnormer anges -20 % respektive -30 % avdrag av parkeringstalen for
bilpool. | Kvalitetsprogram for Vallastaden, Linkdping anges -25 % avdrag for bilpool och Lunds kommun anger
for Atgardspaket bilpool 20-30 % avdrag.

23 Med fordel kan Mélndals Parkering AB driva dessa delar och eventuellt kan de finansieras och utvecklas
genom parkeringskopsavgifter frén fastighetsagarna.

24 For att erhalla angivna effekter kravs omfattande, riktade och regelbundna insatser, bade avseende boende
och verksamma.

25 Med atgarder sdsom cykelpool (el-cykel, el-lastcykel, m m), realtidsinformation for kollektivtrafiken,
testresendrskampanjer, m m kan parkeringen minskas. | utvarderingen av Green Citizens i Umea ségs
féljande: "Cykeltavlingen Pedal for Medal har lett till att 40-60 % av deltagarna cyklar mer samt langre in pa
hosten och av testresenérerna har 25 % blivit vaneresenarer med kollektivtrafik” (Trivector Traffic AB, Rapport
2014:107, "Utvardering av projektet Green Citizens of Europe — Rapport 2010-2014").

26 parkering samlad i ndgra fa stérre anlaggningar gor dven att manga far lite langre gangavstand till bilen,
vilket ger en mer fordelaktig restidskvot for hallbara fardmedel och det ger ett visst extra motstand mot att
anvanda bilen.



https://www.energimyndigheten.se/Offentlig-sektor/uthallig-kommun/Energismart-planering/Mobility-management-vid-planering/
https://www.energimyndigheten.se/Offentlig-sektor/uthallig-kommun/Energismart-planering/Mobility-management-vid-planering/
http://www.eskilstuna.se/sv/Bygga-bo-och-miljo/Stadsplanering-och-byggande/Planera/Trafikplanering/Riktlinjer-for-parkering-i-Eskilstuna-kommun/
http://www.eskilstuna.se/sv/Bygga-bo-och-miljo/Stadsplanering-och-byggande/Planera/Trafikplanering/Riktlinjer-for-parkering-i-Eskilstuna-kommun/

21

Trivector Traffic

parkeringstal for bostader pa 5,05 bpl/1 000 kvm BTA och fér kontor pa 10,36
bpl/1 000 kvm BTA.

Om reduktion aven gors for samnyttjande sa kan man forvanta sig att antalet
parkeringsplatser kan minskas med ytterligare 10-30 %. Om vi som exempel
raknar med 20 % reducering for samnyttjande sa ger det en reduktion av antal
parkeringsplatser med ytterligare 659, vilket ger ett slutvarde pa 2635
parkeringsplatser for hela Forsaker.

Schablonmassigt kan antas att varje parkeringsplats for cykel behdver 1,5 kvm.
Detta ger med 8803 platser en yta pa ca 13 000 kvm som behovs i Forsaker for
cykelparkering. Motsvarande for bil, dar en plats behdver omkring 28 kvm
(normalt raknar man med 30 kvm inklusive ramper och pelare for bilplats i ett
garage men om &ven markparkering réknas in kan ett medelvérde antas bli 28
kvm). Total yta for de 3943 bilparkeringsplatserna blir da ca 110 400 kvm. For
det lagre talet 2635, efter reduktion med de olika atgarderna och sen
samnyttjande, blir ytan 73 780 kvm.

Avtal om bilpool

Studier visar ett en bilpoolsbil ersatter upp till 5 privata bilar samt att bilinnehavet
minskar fran i snitt 0,4 till 0,1 per hushall efter ett medlemskap?’. Om de riktlinjer
som beskrivs for bilpool i kapitel 5.1 f6ljs rekommenderas en sankning av P-
talen for bostader med 20 %?8. Det motsvarar ett parkeringstal for bostader pa
5,6 bpl/1000 kvm BTA.

Gron resplan och anpassad resepolicy for foretag

Att arbeta mot foretag och verksamheter i omradet kan ge en stor effekt pa antalet
bilresor. For varje féretag déar en gron resplan genomfors och en resepolicy infors
anpassad for hallbart resande bedoms parkeringstalen for verksamheter kunna
reduceras med 15 %. | denna siffra ingar aven effekt av att bilpool knyts till
foretagen. Det ger ett parkeringstal for kontor pa 11,5 bpl/1000 kvm BTA med
utgangslaget 13,5 bpl/1000 kvm BTA.

Kampanjer och uppmuntring

Kampanjer och uppmuntring kan som enskild atgard ge cirka 5 % minskning av
antalet bilresor om de utformas pa ratt satt. Kombineras kampanjer och
uppmuntring med béttre forutsattningar for anvandande av gang, cykel och
kollektivtrafik, uppgar minskningen av antalet bilresor till cirka 10-15 %.

27 Trivector 2014. Effekter av Sunfleet bilpool — p& bilinnehav, ytanvandning, trafikarbete och emissioner.
Rapport 2014:84

28 | Eskilstunas och Malmds parkeringsnormer anges -20 % respektive -30 % avdrag av parkeringstalen for
bilpool. | Kvalitetsprogram for Vallastaden, Linkdping anges -25 % avdrag for bilpool och Lunds kommun anger
for Atgardspaket bilpool 20-30 % avdrag.
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For parkeringsnormen i Forsaker foreslas att parkeringstalen for bostader och
kontor kan justeras med 5% om sdrskilda insatser for kampanjer och
uppmuntring genomfors. Det motsvarar ett parkeringstal for bil och bostader pa
5,32 bpl/1000 kvm BTA om utgangsléaget ar 5,6 (efter att bilpool genomforts).
For kontor leder motsvarande minskning till 10,9 bpl/1000 kvm BTA om
utgangslaget ar 11,5 (efter genomforande av gron resplan).

Sarskilda insatser for att ge goda forutséattningar for
anvandandet av gang-, cykel- och kollektivtrafik

Genom att gora sarskilda insatser for gang-, cykel- och kollektivtrafik bedoms
en ytterligare reducering pa 5 % av bilresandet och parkeringstalen vara majlig.
Det motsvarar ett parkeringstal pa 5,05 bpl/1000 kvm BTA for bostader och
10,36 bpl/1000 kvm BTA for kontor (efter vriga ovan namnda atgarder).

Samnyttjande

Det ar svart att saga hur stor potentialen for samnyttjande &r innan det ar faststallt
hur stora de gemensamma anléggningarna blir och var de kommer placeras.
Beroende pa detta och pa vilka kundgrupper som kan nyttja anlaggningen kan
samnyttjande bidra till en minskning av det totala parkeringsbestandet med upp
till 30 %, och kanske &nnu mer.

Uppfoljning och kalibrering av parkeringsefterfragan

Molndals stad ansvarar for uppfoljningen, som behdver ske regelbundet under
planeringen och utbyggnaden av omradet?®. Som grund for uppféljningen ligger
de avtal eller avsiktsforklaringar eller liknande dokument som tecknas mellan
Madlndals stad och byggherrarna under planeringsskedet. Nér dessa dokument ar
upprattade kan en plan for uppféljning specificeras. Forslagsvis kontrollerar
kommunen att nodvéandiga atgarder har vidtagits vid alla eller nagra av foljande
steg:

Detaljplan
Bygglovsansokan
Exploateringsavtal

Infor byggstart (samrad)
Slutbevis

Ett ar efter inflyttning
5-10 ar efter inflyttning

vVvVvvvyvVvYvVyy

En checklista kan utformas for varje fastighet dar féljande steg kontrolleras och
resultatet rapporteras in till projektgruppen. Pa det séttet kan problem med att
infora vissa atgarder lyftas i tid och sannolikheten att atgarder gloms minskar.

29 Hur detta kan hanteras organisatoriskt och ekonomiskt har inte utretts inom ramen fér detta uppdrag.
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For att uppna de basta forutsattningarna for hallbart resande och underlatta
implementeringen av atgarderna ar det viktigt att kraven i de avtal som skrivs ar
konkreta och innehaller matbara indikatorer. Dessa kan exempelvis vara andel
som har erbjudits medlemskap i bilpool samt fatt information om den. For att
folja upp detta samt efterfragan pa parkering foreslas att en arlig enkat bland
boende och verksamma i omradet med start ett ar efter forsta inflyttningen.

For att sakerstalla att regleringen i omradet far onskad effekt bor det foljas upp
att hela omradet har reglerats pa ett sadant sétt att langtidsparkering inte sker pa
annan plats @n i den samlade parkeringsanldggningarna. Detta kan tex ske
genom intervju med boende och anstéllda i omradet och i angransande omraden.
Det kan dven finnas behov av att reglera intilliggande omraden.

En viktig fraga ar aven att folja upp belaggningen pa parkeringarna. Om den blir
for 1ag i de forsta utbyggnadsetapperna kan antalet parkeringsplatser kalibreras i
kommande etapper. Darfor ar det viktigt att beldggning vid olika tider och vid
olika platser foljs upp regelbundet och systematiskt. Med den information som
erhalles fran uppféljningarna kan de olika insatserna for att framja hallbart
resande (bilpool, el- och lastcykelpool, kampanjer, m m) samt antalet parkerings-
platser, kalibreras for befintliga delomraden och mer precist beraknas for de
planerade delomradena i Forsaker. Forutom belaggningen bor dven de boendes
bilinnehav féljas upp under byggtiden for att se om prognoserna stammer. Pa
detta vis blir dessa uppféljningar &ven kunskapsgenererande och erfarenheterna
kan anvandas aven i andra projekt.

Om utvarderingen visar att parkeringsefterfragan blir storre eller mindre &n
forvantat anvands den reservplan som beskrivs mer ingaende i kapitel 4.6.

Reservplan

De parkeringstal som kommer att anvandas i Forsaker kommer att galla for
fastigheter som kommer att byggas inom 5-10 ar och som sen ska anvandas i
flera decennier efter byggandet. Att idag skatta det framtida behovet av parkering
ar mycket svart da det kommer att vara avhangigt en mangd olika faktor kring
samhalls- och stadsutveckling, invanarnas boende- och fardmedelsval, effekter
av de atgarder som infors och hur atgardernas kontinuitet sékerstélls 6ver en
ldngre period.

Om det trots vidtagna atgarder visar sig att den faktiska parkeringsefterfragan
blir storre eller mindre &n det antal parkeringsplatser som finns tillgangligt
rekommenderas inférandet av en reservplan. De exakta formerna fér nér, hur och
av vem reservplanen ska genomféras har inte utretts inom ramen for detta
uppdrag. Att det finns tillgang till mark eller yta och var denna finns (det kan
aven rora sig om mdjligheten att anlagga ytterligare vaningsplan i ett
parkeringshus) kan forslagsvis preciseras i exploateringsavtalet. Under vilka
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premisser som reservplanen ska trada ikraft regleras genom uppféljningsplanen
(som beskrivs i avsnittet ovan).

Allt fler kommuner bérjar nu fundera pa olika majligheter till reservplaner. |
Lunds kommuns parkeringsnorm ar detta reglerat for “atgirdspaket bilfritt
boende” som anger att ”Arlig uppfdljning och utvirdering gdrs gemensamt av
fastighetsdgaren och kommunen” och ”Om uppf6ljning visar att parkerings-
behovet ej minskat i enlighet med avtalet ska fastighetsdgaren ordna fram
motsvarande antal platser, pa egna tomten eller genom parkeringskop”.

Om det visar sig att antalet parkeringsplatser ar for litet i omradet kan foljande
inforas:

» Utokade satsningar pa mobility management-atgarder
» Reservyta for parkering finns inom fastigheter och/eller planomradet
» Fler parkeringskop

Om det visar sig att antalet parkeringsplatser ar for stort i omradet kan
foljande inforas:

» Overforing av 6verflodig parkering till nastkommande planomrade for att
kunna sénka parkeringstalet dar
» Omvandling av parkeringsyta till annat &ndamal

Genom att peka ut reservmark for parkering dar aktuell mark fardigstélls som
parkmark, eller dar ett plan i ett p-hus anvands for andra andamal, t ex sportyta,
skapas mojlighet att anlagga fler parkeringar vid storre efterfragan an forvantat.
Det skapar ocksa ett socialt tryck mot att omvandla marken till parkering vilket
skulle kunna verka aterhallande mot okat bilinnehav.
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Exempelsamling

Nedan féljer en rad exempel fran bade svenska och utlandska stader dar man
arbetat med flexibla parkeringstal och andra for Forsaker relevanta atgarder eller
strategier.

Vastra Hamnen, Malmo

Texten nedan kommer fran rapporten "UTHALLIG KOMMUN - Mgjligheter
med mobility management. Exempel pa hur mobility management kan anvéandas
i samhillsplanering och stadsutvecklingsprojekt”°, kapitel Flexibla parkerings-
tal blev win-win for kommun och byggherrar, avsnitt Flexibla parkeringsnormer
och frikdp av parkeringsplatser i Vastra Hamnen Malmd kommun:

”Malmo Stad anvidnder en flexibel parkeringsnorm for att kunna bedoma
efterfrdgan pa parkering fran fall till fall. Ett exempel &r i kvarteret Fullriggaren
i Véstra hamnen dar byggherrarna erbjods avsteg fran parkeringsnormen. Malmo
stads ursprungliga parkeringsnorm for detaljplanen var 1,0 bilparkeringsplatser
per lagenhet, men byggherrarna gavs mojlighet att fa parkeringsnormen sankt till
0,7 platser per lagenhet. Senare utvéarderingar (2013) har visat att det faktiska
bilinnehavet blev annu lagre — 0,6 bilar per lagenhet och 47 % av hushallen &gde
ingen bil alls®.

Avsteget pa 30 procent forutsatte dock att samtliga byggherrar gemensamt atog
sig att genomfora ett paket av atgarder som leder till lagre efterfragan pa
bilparkering i omradet. En av de viktigaste atgarderna var att byggherrarna skulle
sakerstalla en bilpool i omradet och betala den fasta manadsavgiften for denna,
for alla lagenheter och verksamhetslokaler i fem ar. Byggherrarna skulle dven
frikbpa minst 170 parkeringsplatser vardera a 100 000 kronor.

Forutom bilpool ingick en rad andra mobility management-atgéarder i bygg-
herrarnas atgardspaket. Bland annat ingick det att anlagga cykelparkering med
hog standard i fastigheterna, anordna en cykelpool, arlig rapportering av bilinne-
havet bland de boende i fastigheterna till kommunen samt kraftfull marknads-
foring av ambitionerna med omradet och de mobilitetsatgérder som har inforts.”

30 Statens energimyndighet. ET 2015:03.

31 vastra Hamnen, pilotprojekt Fullriggaren — erfarenheter av flexibla parkeringstal, Anna Stjarnkvist,
Stadsbyggnadskontoret, Malmo, December 2013. Utvarderingen visade att det da bodde 2,05 personer per
lagenhet och att de hade 1,8 cyklar per lagenhet. http://swepomm.se/wp-content/17-Fullriggaren-flexibla-p-
tal_131211.pdf



http://swepomm.se/wp-content/17-Fullriggaren-flexibla-p-tal_131211.pdf
http://swepomm.se/wp-content/17-Fullriggaren-flexibla-p-tal_131211.pdf
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| Vastra hamnen finns dven en byggemenskap® i ett av kvarteren dar forsta
vaningen i ett hus var avsedd for parkering, men som efter 6nskemal gjordes om
till lekrum, cykelférvaring, m m. Aven Vallastaden i Linkdping har 6ppnat for
byggemenskaper.

Figur 5-1  Cykelparkeringar i Vastra Hamnen, Malmd. Foto: Caroline Mattsson.

Grona parkeringskop, Umea

Umead har utvecklat en variant av sitt parkeringskop som géller arbetsplats-
parkeringar i de mest centrala delarna, den s k centrumfyrkanten. Efter ett
politiskt beslut kopplat till ~Atgirdsprogrammet for luft” ska inga nya
arbetsplatsparkeringar tillkomma inom centrumfyrkanten. Alla platser maste
frikopas till anlaggningar utanfor detta omrade. Dessutom kan fastighetsagaren
fa reducerad norm om vissa andra atgarder som framjar ett minskat
bilanvandande istallet genomfors.

De atgarder som fastighetségaren forbinder sig att genomfara for att fa minskad
norm dr att ansluta fastigheten till en bilpool, ordna uppvdrmda cykel-
parkeringsytor med omkladnings for anstéllda, ta fram en resplan/kom-
munikationsplan for fastigheten, samt aktivt kommunicera hallbart resande
genom en mobilitetsansvarig.

Ett civilrattsligt avtal om genomférande bildggs avtalet om parkeringskép och
for att fa bygglov maste fastighetsdgaren i bygglovshandlingen visa att
fastigheten har omkladningsrum och parkeringsytor for cykelpendlare. For att
fastigheten ska anses fardigstalld ska fastighetsdgaren visa upp avtal med en
bilpoolsleverantdr och en resplan for fastigheten. Om inte alla punkter &ar
uppfyllda har inte fastighetségaren rétt till reducering av normen®:,

32 "En vanlig definition av byggemenskap &ar en grupp av méanniskor som i egen regi och utifran sina egna
ambitioner tillsammans planerar, Iater bygga och anvander en byggnad. Det handlar alltsa om att de som ska
bo i huset gemensamt gar ihop, planerar dess utformning och ar sin egen byggherre.” Kélla:
http://goteborg.se/wps/portal?uri=gbglnk%3a20150318-155935

33 Las mer om Umeds projekt har: https://www.energimyndigheten.se/Offentlig-sektor/uthallig-
kommun/Energismart-planering/Mobility-management-vid-planering/



http://goteborg.se/wps/portal?uri=gbglnk%3a20150318-155935
https://www.energimyndigheten.se/Offentlig-sektor/uthallig-kommun/Energismart-planering/Mobility-management-vid-planering/
https://www.energimyndigheten.se/Offentlig-sektor/uthallig-kommun/Energismart-planering/Mobility-management-vid-planering/
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Kvalitets- och hallbarhetskontrakt for exploateringen inom Ostra
Sala backe i Uppsala

| Uppsala har man tagit fram ett kvalitets- och hallbarhetskontrakt for
exploateringen inom Ostra Sala backe som knyts till kdpeavtalet. Kontraktet har
tagits fram och skrivits under i samarbete mellan kommunen och flera byggherrar
och har karaktdren av en avsiktsforklaring. Det tar upp olika kriterier for
hallbarhet inom mobilitet, energi, stadsmiljo, gronytor, m m. Det ar oklart om
kontraktet ar juridiskt bindande, men i kontraktet star det att om det ar uppenbart
att ndgon byggherre inte uppfyller kraven kan detta paverka byggherrens chanser
vid kommande projekt pa kommunal mark. Vad géller reduktionen av
parkeringsplatser kan den bestammas forst i bygglovsskedet®*,

Gron resplan pa Chalmers campus Johanneberg

Infor en exploatering med 4000 nya arbetsplatser pa Chalmers campus
Johanneberg i Goteborg, som kraver en andring av detaljplanen, har Goteborgs
stad, de storsta fastighetsagarna och verksamheter pa omradet tagit fram en gron
resplan for omradet. Den grona resplanen beskriver nulage, mal (inga nya
parkeringsplatser) och atgarder som de olika aktérerna behover gora for att uppna
malsattningen. Den gréna resplanen ligger till grund for en avsiktsforklaring med
samma atgarder i den gréna resplanen som undertecknats av foretradare for
staden, fastighetsdgare och verksamheter pa Chalmers campus Johanneberg.
Avsiktsforklaringen har bilagts arbetet med detaljplan och var en forutsattning
for att staden skulle godkanna andring av detaljplanen sa att fler verksamheter
kan byggas. Den reglerar bade antalet parkeringsplatser som far byggas och 25
kompletterande atgarder for att skapa forutsattningar for ett 6kat hallbart resande,
samt ansvarig aktor for respektive atgard. Den &r inte juridiskt bindande, men
aktorerna har accepterat att gemensamt verka for genomforandet®.

En uppfoljning® ett &r efter undertecknandet av avsiktsforklaringen visade att
alla inblandade aktorer var mycket engagerade i inforandet av olika atgarder. 5
atgarder var helt inforda, 17 atgarder var paborjade och enbart 3 atgarder var
annu inte paborjade, vilket bedoms som ett mycket positivt utfall. En uppfoljning
efter ytterligare ett ar visar att atgarder fortsatter inforas.

Effekter av Sunfleet Bilpool

Trivector har pa uppdrag av Sunfleet Bilpool genomfért en utredning med syfte
att kartlagga hur manga privatbilar som Sunfleets bilpoolsbilar ersatter i de tre
staderna Goteborg, Malmo och Stockholm. Syftet var ocksa att studera ungefar
hur mycket varje medlem i bilpoolen i genomsnitt foréndrat sitt transportarbete
med privatbil. Enligt utredningen “ersitter i genomsnitt varje bilpoolsbil 4-6

34 Uppsala kommun, 203-11-13, Kvalitets- och héllbarhetskontrakt, Ostra Sala backe etapp 1, Bilaga 2 till
kopeavtal for exploatering.

35 Avsiktsforklaring, Gron resplan for Chalmers campus Johanneberg, Trivector rapport 2012:94
36 Avsiktsforklaring, Gron resplan for Chalmers campus Johanneberg, Trivector rapport 2012:94
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privatbilar i Géteborg, Malmd och Stockholm. Ser man enbart till de som anger
att minskningen beror pa medlemskapet i bilpool &r effekten nagot mindre, 4-5
privatbilar har ersatts av varje bilpoolsbil.

Utredningen visar dven att for en stor andel av de som &r medlemmar i bilpoolen
innebar medlemskapet att man kunde avsta fran att képa bil som man annars
ansett sig tvungen till om man inte gatt med i bilpoolen. Om man tar hansyn till
dessa uteblivna inkdp 6kar effekten och varije bilspoolbil har da ersatt ytterligare
cirka 1 privathil. Varje bilpoolshil har da ersatt i snitt 5 privatbilar i samtliga tre
studerade stdder om man bara tar hénsyn till de fall d&r medlemmen anger att
minskningen beror pa medlemskapet i bilpool.”¥

Wien, Osterrike

| flera stader i Europa pagar likande projekt med mobilitetsfonder, till exempel i
Hamburg, Basel, Zirich och Amsterdam. | Wien, Osterrike, pagér ett storre
stadsutvecklingsprojekt kallat Aspern — Vienna’s Urban Lakeside. Stora
satsningar pa mobilitet, med ett utbud av flera attraktiva transportmajligheter,
genomfors och karnan i arbetet &r en mobilitetsfond. Fonden har byggts upp av
ett bidrag pa 1000 euro per parkeringsplats som betalas av byggherrar mot att
farre bilparkeringsplatser behdver byggas. Efter 2020 kommer dven parkerings-
forvaltaren att betala tvd procent av de arliga hyresintakterna till
mobilitetsfonden. Bland annat ska fonden finansiera ett hyrcykelsystem,
cykelparkering, bilpool och en distributionsservice med lastcykel for gods och
varor. Att via mobilitetsfonden forstarka utbudet av hallbara transportmedel,
tillsammans med ett mycket bra kollektivtrafikutbud, har gjort att antalet
parkeringsplatser for bil har minskats till 0,7 platser per hushall. Det innebar att
det har byggs ca 800 farre parkerings-platser jamfort med om de ordinarie
parkeringstalen hade varit styrande. Detta i ett omrade som ligger 17 kilometer
fran centrum. Parkeringsplatserna har i hog utstrackning placerats i garage vilket
skapar yta i det offentliga rummet for allman tillgdnglighet och férhojd
livskvalitet. En effekt i stora delar av omradet &r att kollektivtrafiken finns
tillganglig pa samma avstand som bilparkeringen.

Vauban, Freiburg, Tyskland

Det kanske mest kanda exemplet pa bilsnal planering och restriktiv parkerings-
planering kommer fran stadsdelen Vauban i Freiburg i sydvéstra Tyskland. Har
har parkeringsreservat mojliggjorts tack vare en sarskild avtalslésning som riktar
sig till brukarna, de boende i omradet. | samband med att de flyttar in maste de,
enligt avtal, betala for ett av tva alternativ. Antingen ar de bildgare och maste da
betala for en parkeringsplats, i form av en “parkeringsrétt” (i storleksordningen
17 000 Euro, ungefar 1/10 av vad en lagenhet i omradet kostar), eller sa har de
ingen bil och betalar da for ett medlemskap i bilfrias forening” (3 500 Euro, plus

37 Trivector 2014. Effekter av Sunfleet bilpool - pa bilinnehav, ytanvandning, trafikarbete och emissioner.
Rapport 2014:84.
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en arlig administrationsavgift). Intakterna fran medlemsavgifterna anvéander
foreningen for att kopa mark i omradet, som sedan reserveras for byggande av
parkeringsanlaggningar, men bara om efterfragan pa parkeringsplatser blir sa stor
att det behdvs (det vill sdga om antalet invanare med bil ar tillrackligt hogt).

Auvtalet ser till att det hela tiden finns tillrackligt med land asidosatt for att l6sa
eventuell 6kad parkeringsefterfragan, samtidigt som det ocksa finns medel for att
bekosta anlaggandet av sadana anlaggningar och en aktor som férbundit sig att
sakra tillkomsten av parkeringsplatser om efterfragan skulle uppsta.

Slutsatserna &r att denna losning fungerar val i Vauban. Tillsammans med manga
andra losningar for att minska bilinnehavet och biltrafikens andel av
transporterna ar man i Vauban nere pa 160 bilar/1000 invanare och férre dn 20 %
av resorna i omradet gors med bil. Daremot &r det oklart huruvida den I6sning
for parkeringsreservat som tillampas i Vauban ar tillampbar pa andra hall. Det ar
en mycket speciell 16sning rent juridiskt, som bygger pa specifika lokala
forutsattningar, med en mycket aktiv grasrotsrérelse som under lang tid arbetat
gentemot kommunen for att fa till stdnd det tvingande avtal som &r hela
forutsattningen for denna lésning. Intervjuade aktdrer, som &r verksamma pa
olika sétt inom den fysiska planeringen i Sverige, har svart att se hur I6sningen i
Vauban skulle kunna appliceras pa svenska forhallanden om inte lagstiftningen
andras sa att kommunen kan stalla denna typ av harda krav pa privatpersoner.

Det kommunen kan gora ar att erbjuda l6sningar till fastighetsagare och bygg-
herrar, som i sin tur kan knyta avtal till 1agenheter (enligt vad exempelvis hyres-
lagstiftningen tillater). Darmed &r dock kopplingen mellan kommunen och de
boende borta och det innebar heller inga krav eller garantier for att en viss l16sning
faktiskt blir av nér vissa kriterier &r uppfyllda. Kommunen har darfér ingen
mojlighet att styra.

Dessutom maste man komma ihag att 1osningen i Vauban géller endast i Vau-
ban (den ar inte mojlig att anvanda rakt av for andra delar av Freiburg) och utgor
saledes inget generellt planinstrument av den typ som Umea kommun ar ute efter.

Palo Alto, Kalifornien, USA

| staden Palo Alto tillats upp till 50 % reduktion pa parkeringsnormens krav pa
antal platser om en landskapsreserv asidosatts av en exploator, i syfte att
anvandas for att tillgodose en oOkad parkeringsefterfragan &an vad befintlig
parkering kan hantera. Handldggaren/forvaltningschefen (“the Director”) far
satta upp nodvandiga villkor for nar denna asidosatta landskapsreserv ska
omvandlas till parkering nérhelst denne avgor att detta beh6vs. Donald Shoup
noterar att hittills (2011) har inga sadana landskapsreserver i Palo Alto behovt
omvandlas till parkeringsplatser.
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Huruvida lagstiftningen i Kalifornien faktiskt stodjer denna kravstéllning fran
kommunens sida pa en fastighetsagare ar oklart, men méjligen faller det tillbaka
pa en motsvarande formulering som var svenska PBL:s 8 kap. 9-10 §8. Saledes
bor PBL kunna tolkas sa att kommunen kan stélla krav (i skalig utstrackning) pa
en fastighetséagare att ordna utrymme for parkering pa eller i narheten av tomten,
aven nar det géller redan bebyggda tomter. Den stora fragan har ar hur
skaligheten ska beddmas nar det ror sig om fastighetsdgare som kommit in i
efterhand, till exempel en bostadsréttsforening som bildats efter att en
ursprunglig exploator bebyggt en tomt och sedan forsvunnit ur bilden.
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Slutsats och behov av fortsatt utredning

6.1

Slutsats

Genom arbetet med denna parkeringsstrategiska utredning, genom workshop och
inkomna synpunkter pa rapporten, blir det tydligt att ledordet for den framtida
parkeringen i Forsaker ar flexibilitet. Vara traditionella planinstrument och
formalia daromkring inte ar anpassade for flexibilitet, snarare tvartom, vilket kan
skapa problem. Som en féljd av detta kan det behdvs nya tillvdgagangssatt och
en ny praxis i dessa fragor. Uppféljning, kalibrering och reservplan kan vara
viktiga delar for att sakerstélla flexibilitet.

Styrkan i detta arbete &r kanske just att visa var dessa behov finns, var insatser
for att kunna skapa over tid flexibla 16sningar krévs. Avsnittet nedan, "Behov av
fortsatt utredning” pekar pa flera sddana omréden. Bland annat handlar det om
hur det kan sakerstallas att de som tar Over ansvaret for bostader och
verksamhetslokaler (bostadsrattsforeningar, fastighetsagare) ocksa kan ta over
ansvaret for att parkeringsefterfragan halls nere.

Vad géller mangden parkering sa har antaganden om dessa baserats pa vad som
kommit fram om resvanor, kommunens mal, fardmedelsfordelning, antal
anstéllda per ytenhet, o s v, samt hur dessa kan férandras i framtiden. Avsikten
har inte varit att till varje pris minimera méngden bilparkering for de boende i
Forsaker. Ett alltfor lagt parkeringstal for boende kan fa negativa effekter pa
bilresandet genom att boende kanner sig tvingade att ta bilen till arbetet. Istallet
ligger fokus pa att gora det sa enkelt som mojligt att inte behdva dga bil, sarskilt
inte en andra bil. Darfér, och for att ta héjd for framtida mojliga beteende-
forandringar, ar foreslagen mangd cykelparkering i omradet val tilltagen. Av
denna anledning foreslas ocksa omfattande satsningar pa atgarder som gor det
lattare att klara sig utan att aga bil, sasom bilpool, mdjlighet att lana lastcykel
(gérna med elmotor), mycket god kollektivtrafik, o s v.

For att motivera fastighetsdgare att genomfora denna typ av atgarder tillampas
flexibla parkeringstal som gor att olika satsningar ger ett minskat parkeringstal
for aktuell fastighet. Vidare foreslas att Forsakers fastighetsagare ges mojlighet
att frikopa parkeringsplatser i storre parkeringsanlaggningar, sa kallat
parkeringskdp, eller gront parkeringskép om det kombineras med genomférande
av ovan namnda atgarder.

Nar det galler parkering vid verksamheter ar forhallningssattet mer restriktivt.
Tanken &r att man enkelt ska kunna ta sig till, inom och fran Forsaker utan att
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behdva anvanda egen bil. Tillgang till parkering vid arbetsplatsen ar en mycket
viktig parameter nar det galler att minska bilresandet till forman for gang, cykel
och kollektivtrafik.

En annan viktig aspekt for att minska antalet bilparkeringsplatser i Forsaker ar
att skapa sa goda forutsattningar for samnyttjande som majligt. Har handlar det
om att forsoka I6sa sa mycket som mojligt av parkeringen i storre anlaggningar
som helst hanteras av en och samma aktor (forslagsvis det kommunala bolaget
Molndals Parkerings AB). Vidare ar det viktigt att s fa som mojligt far tillgang
till fasta (egna) platser.

Behov av fortsatt utredning

For att sakerstalla att det framtida Forsaker far sa bra forutsattningar for ett
hallbart resande som majligt har ett antal spelregler formulerats. Den forsta
punkten, som handlar om att de som vill ha tillgang till en bilparkeringsplats sa
lAngt som mojligt betalar den faktiska kostnaden for denna, &r den punkt som
varit svarast att na enighet kring (vilket visade sig bland annat vid workshoppen
som holls 2015-08-25 och efterfoljande diskussioner med konsortiet). Denna
spelregel kommer behova diskuteras vidare i det fortsatta arbetet, inte bara
gallande Forsaker utan for hela Mélndals Stad.

Under arbetets gang har det uppdagats flera omraden eller punkter som inte latit
sig l6sas inom ramen for denna utredning. De viktigaste av dessa sammanfattas
i punktform nedan och de behéver utredas vidare i nagon form.

» MolnDala och konsortiet bor ta fram en sorts bruksanvisning for Forsaker
som beskriver vad som forvantas av de framtida boende och verksamma
i Forsdker och vad de kan forvanta sig av Forsaker. Har kan aven
diskuteras erbjudande — vad erbjuder vi pa platsen? I vilka former?
Ansvaret for dessa erbjudanden maste redas ut i ett strategiskt dokument,
men har kan vi bryta ut vad man faktiskt vill ha pa plats i Forsaker (bland
annat utifran idéer i denna utredning).

» Det behdvs en strategi for utbyggnad av Forsaker som aven ar kopplad till
utbyggnad och placering av parkeringsanldggningar. Hur parkeringen kan
hanteras under utbyggnaden beror pa i vilken ordning det byggs.
Parkeringstillgangen under utbyggnadstiden behdéver sékerstallas och
regleras. Har kommer &aven fragan om hur de bésta forutsattningarna for
samnyttjande skapas, vilka verksamheter som bér kombineras o s v.

» Strategin for utbyggnad behdver en egen del som ror cykelparkeringen.
Antal platser i olika typer av anldggningar, antal platser vid entréer, hur
tillgangligheten sékerstalls m m, behdver diskuteras och regleras.

» | samband med, eller efter, att strategin fér utbyggnad diskuteras och
bestams, bor ocksa ett affarsupplagg rorande bilpool, cykelpool,
parkeringskop och dvriga fragor som ror de flexibla parkeringstalen och
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reservplan samt uppféljningsplanen, tas fram. Vid gemensamma
anl&ggningar bér man ta fram en ekonomisk modell vad géller kostnaden
for parkeringsplatser. Fragor som hur bostaderna kan garanteras
parkeringsplatser och hur detta kan regleras behdver besvaras. Om det
finns aktorer (forslagsvis Molndals Parkering AB) som har intresse i att
driva anldggningarna bor dessa engageras tidigt i diskussionen.

Nér det i senare skeden blir aktuellt att detaljstudera utformning av gator,
kvarter och byggnader bor hansyn tas till Iampliga matt for utformning av
gaturum och parkeringsytor (exempelvis behdvs normalt 5+7+5 meter for
tva rader med parkerade bilar och en dubbelriktad kérbana emellan).
Huruvida det ska erbjudas nagot som liknar rivningskontrakt for
parkering, dar man far hyra plats pa en yta som i senare skede ska bli
parkeringshus, kan ocksa behéva utredas.

Det behdvs en djupare utredning kring juridik och avtal for att sdkerstélla
langsiktighet och genomforbarhet i foreslagna losningar. En eller flera for
omradet gemensamma anlaggningar som forslagsvis styrs av Malndals
Parkering AB ar en rekommenderad vag att ga. Mdélndals Parkering AB
far da driva dessa anlaggningar och fastighetségarna forbinder sig att hyra
platser i dem (parkeringskop) for att inte behdva anlédgga egen parkering
pa sin fastighet. | vissa fall kan fastighetsagare ha viss egen parkering.
Vidare kan fastighetsdgare minska mangden parkering de hyr i
anlaggningen genom att vidta olika atgarder. | vilken omfattning som
parkeringskop ska tillampas och relationen till omfattningen som
exploatorer ordnar med parkering pa egen fastighet ar ocksa nagot som
behover utredas vidare. MolIndals Parkering AB kan ocksa ta in externa
aktorer for bilpool, cykelpool, verkstad, osv. Inom ramen for detta
upplagg kan fragor om hur det I6ses rent plantekniskt for flera olika
detaljplaner behéva utredas. Hur kan man pa lang sikt sakerstalla att det
finns en bilpool och vad hander om den inte blir anvand sa mycket som
forvéntas?

Uppfdljnings- och kalibreringsplanen &r bland annat till for att sékerstélla
flexibiliteten. Fragor kring hur det kan sékerstéllas att det finns flexibilitet
och att det gors uppféljningar under utbyggnadstiden maste hanteras. Vad
har kommunen och exploatdrerna for ansvar? Vad kan skrivas in ett
exploateringsavtal? Uppfoljnings- och kalibreringsplanen behdver
preciseras vad géller vem som ansvarar for den, vem som finansierar den,
vad som ska foljas upp, vad det ska leda till och hur kalibrering bor ske.
Det vore Onskvart att binda de olika detaljplanerna till ett mer flytande
dokument, sa att parkeringstal kan andras dver tid.

Det uppstar ett glapp mellan de som bygger i omradet och de framtida
bostadsrattsforeningarna eller fastighetsagarna som hyr ut (sa att bostads-
rattsforeningen far “drva” byggherrens ataganden). Detta glapp behdver
Overbryggas, kanske genom att de i den senare kategorin kan behdva
komma in i processen tidigare. Detta kan eventuellt mojliggora vissa
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satsningar som endast ar aktuella eller betalar sig nér de boende och
verksamma finns pa plats (exempelvis testresenarskampanjer) och som
byggherrarna idag inte ser nagon majlighet att satsa resurser pa.

Fragan om vem som ska ansvara for atgarder som kan goras for att minska
parkeringsefterfrigan behover diskuteras. Vilka delar kan den
kommunala verksamheten ansvara for och finns det andra
servicefunktioner som kan ta ansvar? Hur kan detta finansieras?

Hur paverkas Forsaker av omvarlden? Fragor kring en eventuell ny
station, kollektivtrafik, gatundt, m m kan behdva diskuteras.
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7. Bilaga 1: Forslag till utformning och
reglering for ett hallbart resande
7.1 Bilpool

Bilpool ar en av de viktigaste atgarderna for att paverka boendes bilinnehav,
vilket i sin tur har en direkt avspegling pa efterfragan pa parkering.

For att uppmuntra bilpoolsanvandning bor minst fem ars medlemskap i bilpoolen
inga vid kop av bostad eller tecknande av hyreskontrakt for bostader respektive
verksamhetslokaler i omradet. Exempelvis kostar en anslutningsavgift hos
Sunfleet 395 kr och manadsavgiften ar 149 kr. Hyresgasterna betalar sedan de
rorliga kostnaderna som baseras pa hur mycket man anvander poolbilen.

Poolbilarna bor vara utspridda i stadsdelen och vara mer l&ttillgdngliga &n
privatbilar. Detta innebdr att bilpoolsparkering kan uppforas i direkt anslutning
till kvarteret pa fastighetsmark (till skillnad fran annan bilparkering) och att de
mest attraktiva parkeringsplatserna i gemensamma parkeringsanlaggningarna
ska reserveras for poolbilar.

Bilpoolen ska vara utbyggd vid inflyttning, men ha mojlighet att véxa i takt med
en hogre efterfragan. Innan byggstart bor byggherrarna visa hur bilpoolen ska
I6sas samt hur det sakerstalls att den finns pa plats vid forsta inflyttning. Hur
detta 16ses bor redovisas i samband med bygglovet.

Figur 7-1  Utanfor stadshuset i Umed har kommunens miljébilpool de mest attraktiva
parkeringsplatserna (gron skylt) narmast entrén. De &r dven forsedda med eluttag sa att
man kan ladda sin elbil. Foto: Eric Dahlén, Trivector
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Rent praktiskt brukar de flesta bilpooler anvénda ett webbaserat program som
medlemmarna anvénder for att boka en poolbil. Priset varierar men brukar oftast
baseras det pa bade korstracka och bokad tid, vilket sedan summeras till en
manadsfaktura. Ofta far anvandarna ett kort som de kan lasa upp bilen med,
kortet aktiveras nar deras bokning borjar att gélla.

Webbplatsen www.bilpool.nu drivs av Trafikverket tillsammans med
kommuner, regioner och bilpooler runtom i landet. Pa sidan finns information
om bilpoolsbilar i hela landet som uppfyller Trafikverkets definition och
kvalitetskrav pa en bra bilpool. Syftet ar att tillsammans verka for fler och storre
bilpooler i Sverige.

Forslag till ansvarsfordelning

» Molindals Parkerings AB eller byggherrar/fastighetsagare kan ansvara for
upphandling alternativt uppréattande av egen bilpool och att denna finns
pa plats vid forsta inflyttning. De kan aven ansvara for att inkludera
medlemskap i 5 ar i bilpoolen vid forsaljning/uthyrning av bostader och
lokaler, sakerstélla tillgang till parkering for bilpoolsbilarna samt att
informera de boende om tjénsten.

» Kommunen ansvarar for att sékerstédlla att hansyn tas till bilpoolens
lokalisering vid framtagande av detaljplaner samt att tillgang till parkering
for bilpoolsbilarna sékerstélls i de gemensamma parkeringsanlag-
gningarna.

Uppmuntringsatgarder

Det behovs ett aktivt beteendepaverkansarbete for att de boende och verksamma
i Forsaker ska valja hallbara fardsatt i sa stor utstrackning som mojligt. Beteende-
paverkansatgarder, eller mobility management som det ocksa kallas, handlar om
att paverka manniskors resor innan resan bdérjar. Bade Molindals Stad och
fastighetsagarna/byggherrarna behéver arbeta med dessa typer av atgarder for att
uppmuntra och underlatta en livsstil dar bilakande inte ar norm.

Nedan beskrivs ett forslag pa atgarder som kan genomforas, nar i processen, samt
vilken aktér som har ansvar for atgarden. | denna utredning forutsatts dock att
alla atgarderna genomforas for att foreslaget parkeringstal i kapitel 4 ovan ska
vara realistiskt. Detta bor sékerstdllas genom avtal mellan kommunen och
exploatdrerna.

Uppmuntringsatgarder i planeringsfasen — fore inflyttning

Flera av de fysiska och beteendepaverkande atgarderna behdver vara plats innan
de boende flyttar in och foretag etablerar sig i omradet. Genom att infrastruktur
och tjanster som uppmuntrar hallbart resande finns fran borjan forenklar man for
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de nyinflyttade att valja ratt redan fran start. Erfarenheter visar att man ar mer
ben&gen att omprova sitt resande i samband med att man byter bostad och/eller
arbetsplats, detta forutsatter dock att mojligheten att valja hallbara fardsatt finns.

Nedan listas vilka atgarder som rekommenderas innan inflyttning.

Bilpool

Se avsnitt 7.1 ovan.

Cykelpaket

Det finns en rad aktiviteter och atgarder som kan genomforas i syfte att fa fler
boende och verksamma att cykla i storre utstrackning. Nedan ges forslag pa
fysiska atgarder och kampanijer:

Cykelpool med bemannad service

| Forsaker bor cykelpool inforas som bade riktar sig till boende och verksamma.
Eftersom de flesta ager en egen cykel bedéms inte efterfrdgan av traditionella
cyklar vara sa stort for boende i omradet. Boende bor daremot ha majlighet att
lana/hyra ladcyklar, cykelkarror och elcyklar. Dessa typer av cyklar och
hjalpmedel lampar sig for speciella resor och ar, &n sa lange, inte nagot man ager
sjalv i s stor utstrackning. Att exempelvis kunna lana en el-ladcykel underlattar
nar man ska storhandla, hdamta barn fran dagis eller nar man ska aka pa kortare
utflykter. Liksom for bilpool bér medlemskap i cykelpoolen inga i bostaden och
kommuniceras vid forséljning och inflyttning. Ibland slas bil- och cykelpool ihop
under det gemensamma namnet mobilitetspool, vilket kan ge vissa samordnings-
vinster och ocksa gora det enklare for brukarna. Mdlndals Parkerings AB kan
vara den huvudsakliga aktoren i Forsaker som samordnar, handlar upp och har
dvergripande ansvar for denna typ av pooler.
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Figur 7-2  Boende i kvarteret Fullriggaren i Malmo ar anslutna till en cykelpool som finns i omradet.
Genom cykelpoolen kan man bl a lana cykelkarror och ladcyklar. Exemplet visar ett
cykelparkeringshus som enkelt nas frdn markplan utomhus. Kélla: www.malmo.se

Aven om flera verksamma i omradet kommer att cykla dit med egen cykel skulle
en cykelpool kunna bidra till att en viss del av tjansteresorna kan éverforas fran
bil till cykel. Mojligheten for verksamma att Iana eller hyra elcyklar gor att man
kan acceptera att cykla l&ngre strackor &n tidigare i och med att hastigheten oKkar,
samtidigt som det inte blir lika fysiskt anstrangande.

Onskvart ar att cykelpoolsystemet &r bemannat och inte enbart en bokningstjénst,
resursen som bemannar cykelpoolen kan da aven ansvara for service samt
reparationer av poolcyklar och erbjuda motsvarande for privata cyklar.
Bemannad cykelservice &r ocksa ett satt att synliggora cykeln som
transportmedel, samtidigt som det gor det enklare och bekvadmare att anvanda
cykel for sina resor. En verkstad kan med fordel samordnas med en cykelpool.
Information om priser och éppettider ska finnas tillgangligt i alla bostadshus och
verksamheter samt i informations- och valkomstpaket.

Forslag till ansvarsfordelning
» Byggherrar/fastighetsdgare kan gemensamt ansvara for att handla upp en

leverantor av en cykelpoolsldsning i enlighet med kommunens direktiv.
Detta kan dven skotas av det kommunala bostadsbolaget, och da
forslagsvis samordnat med hantering av bilpool. Férutom en gemensam
cykelpoolslokal bor &ven poolcyklar kunna placeras inom respektive
fastighet for att de ska bli sa lattillgangliga som majligt.
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» Kommunen ansvarar for att sakerstélla att cykelservicens lokalisering blir
lattillgénglig i detaljplanearbetet.

» Respektive byggherre/fastighetsdgare ansvarar for att inkludera
medlemskap i cykelpoolen vid forséljning av bostéder eller tecknande av
hyresavtal, gora plats for cykelparkering pa fastighetsmark samt for att
informera om cykelpoolen till de som flyttar in.

Offentlig cykelpump

| omradet bor dven minst en, och med fordel flera, offentliga cykelpumpar
anlaggas. Detta ar inte enbart en service till de som cyklar, utan hjalper aven
rullstolsburna, manniskor med barnvagn etc. Genom val av utformning och
placering kan den ocksa vara ett satt att marknadsfora cykling framfor andra
fardmedel. For storsta anvandning och uppmarksamhet bor de vara publika och
val synliga.

Figur 7-3  Med offentliga cykelpumpar i Forséker okar servicen for bade invanare, verksamma och
besokare. Dessutom bidrar de till att marknadsfora cykling i omradet. Foto: © Pia
Nordlander bildN, All Rights Reserved.
Forslag till ansvarsfordelning
» Kommunen ansvarar for att anldgga och underhalla minst en offentlig

cykelpump pa en strategisk plats i omradet.
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Realtidsskyltar for hallbart resande

Realtidsinformation om kollektivtrafikens avgangstider i och i narheten av
bostadshus och verksamhetslokaler &r ett sétt att synliggora kollektivtrafiken och
gora den mer lattillganglig. Skyltar skulle aven kunna innehalla information om
tillgangen pa cyklar i cykelpool och bilar i bilpoolen. Det ar sarskilt viktigt att
uppmarksamma kollektivtrafiken for de som har ett langre gangavstand till
hallplats. Det bor studeras om det gar att integrera information om
kollektivtrafikens avgangstider och tillgangen pa lanecyklar i samma system som
informerar om energianvandning i bostader och lokaler i de fall da detta &r
aktuellt. Motsvarande information bor dven finnas tillganglig via internet och
smartphones.

Forslag till ansvarsfordelning
» Kommunen tillsammans med kollektivtrafikmyndigheten ansvarar for

den tekniska l6sningen och placering av skyltar pa gatumark. Respektive
byggherre ansvarar for placering av skyltar inom sina fastigheter.

Uppmuntringsatgarder i anvandningsfasen — under och efter
inflyttning

| samband med inflyttning &r det mycket viktigt att informera bostads-
kopare/hyresgaster om Forsakers hallbarhetsambition och de atgarder som har
genomforts och kommer att inforas. Som potentiell invanare ska alternativen till
att &ga bil kannas sjalvklara och lockande. Mdlndal har ett relativt hogt
bilinnehav och utan tidig information finns det risk att personer flyttar in i
Forsaker med fel forvantningar. Detsamma géller hyresgaster till kontor och
andra lokaler.

Nedan listas vilka atgarder och aktiviteter som foreslas, och av vilken aktor, i
samband med inflyttning och dérefter.

Informationspaket till spekulanter

Det &r av stor vikt att boende och foretag har ratt kunskap och férvantningar nér
de flyttar in och vet vilka majligheter och forutsattningar det finns for ett hallbart
resande. Man bor dven kommunicera att det finns forvantningar pa de som bor
och arbetar i stadsdelen att anamma ett hallbart resande. Detta sker genom
information i samband med marknadsforing av omradet, samt i form av tryckt
informationsmaterial som delas ut till alla intressenter av bostader och lokaler.
Information kan &ven spridas vid informationstraffar och visningar, men &ven
genom media och annonser.

Informationspaketet bor innehalla information om vilka mojligheter det finns for
ett hallbart resande och vilka hjalpmedel som kommer att finnas till hands for att
underlatta ett hallbart resande, sa som bilpool, cykelpool, kollektivtrafikkort for
nyinflyttade, etc.
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Den hallbara livsstilen ar ett viktigt ideal for manga boende i en stad som
Molndal och uttrycks bland annat i kommunens oversiktsplan. | Forsaker
kommer de forbattrade mojligheterna att resa med kollektivtrafik, gang och cykel
att vara ett tydligt forséljningsargument.

Forslag till ansvarsfordelning
» Byggherrar/fastighetsdagare ansvarar for att ta fram ett informationspaket

— ett for bostader och ett for verksamheter — och respektive byggherre
ansvarar for att delge denna information till sina potentiella kunder.

» Kommunen ansvarar for att ta fram eventuellt underlag till byggherrarna
som beskriver arbetet med hallbart resande och vilka mojligheter som
finns. Kommunen bor &ven arbeta fram en kommunikationsplan for
byggherrarna, déar det framgar vad som ska kommuniceras ut, till vilka
och nér.

Valkomstpaket till nyinflyttade

Ett valkomstpaket, med budskapet om en hallbar livsstil och information om
stadsdelens hallbarhetsprofil, bor delas ut till alla som flyttar in eller verkar i
omradet. Valkomstpaket bor tas fram gemensamt av samtliga fastighetséagare och
innehélla information om genomférda och planerade étgarder, sdsom bilpool,
cykelpool, cykellanesystem, laddstolpar for elcyklar och elbilar, kommande
kampanjer, etc. Paketet kan aven innehalla rabatterade produkter och tjanster, t
ex cykelservice och cykelreperationer.

| valkomstpaketet bor medlemskap i bilpool, cykelpool och ev. lanecykelsystem
ingd. Abonnemangen bor striacka sig dver en femarsperiod. Onskvart ar att ett
och samma kort kan anvandas for att fa access till de olika systemen. Dartill bor
aven ett ars kollektivtrafikkort ingd. Utdelning av kort kombineras med
information om kollektivtrafiknatet, individuella tidtabeller, realtidsinformation
i bostader och lokaler for att uppmuntra och underlatta resor med kollektiv-
trafiken.

Vélkomstpaketet kompletteras med direktbearbetning, sa kallad personlig
radgivning for de som &r intresserade. Forsta kontakten tas via telefon och for de
som oOnskar foljs detta upp av hembesok. Lampligen tas tva paket fram, ett riktat
till boende och ett riktat till verksamheter.

Forslag till ansvarsfordelning
» Byggherrar/fastighetsdgare ansvarar, kanske med st6d av kommunen,

gemensamt for att samla in och utforma ett enhetligt material som ska inga
I véalkomstpaketen. Respektive byggherre ansvarar for att dela ut
valkomstpaketet till de som flyttar in. Kommunens ansvarar for att bidra
med underlag samt att personlig reseradgivning genomfors.
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Kampanjer for att testa och fortséatta resa hallbart

Nedan ges foreslag pa fem typer av kampanjer som foreslas genomforas mot
invanare och arbetande i Forsaker.

Testtrampare

| Forsaker foreslas arligen sa kallade testtramparkampanjer genomforas. Test-
tramparkampanijer ar ett val beprévat satt att fa vanebilister att prova — och
fortsatta — cykla till och fran arbetet. Testtramparkampanjer bedrivs idag aktivt
pa ett flertal orter i Sverige. Kampanjen bor enbart riktas till vanebilister
(personer som aker bil till arbetet minst 3 dagar per vecka). Dessa ges ett
erbjudande om att bli testtrampare och erhaller cykelutrustning och en cykeldator
forutsatt att de forbinder sig att:

» Cykla till och fran arbetet minst tre dagar per vecka under testperioden.
» Medverka i uppféljningsenkater (fore, under samt 6 manader efter
testperioden).

Denna kampanj kan utformas pa olika satt och mot olika malgrupper, till
exempel:

» Enkampanj kan rikta sig specifikt mot de boende som brukar anvénda bil.

» En kampanj kan rikta sig mot de foretag som etablerar sig i omradet och
de anstallda som aker bil till arbetet minst tre dagar per vecka.

» En kampanj kan védnda sig till samtliga boende for att framja
vintercykling. | denna kampanj boér dubbdack marknadsféras och delas ut
till deltagarna. Denna kampanjs som syftar till att framja vintercyklister
genomfors i borjan av vintern.

I samband med kampanjerna genomfors vanligen informationsinsatser med
cykelverkstad, tavlingar, halsokontroller, forsaljning av cykelutrustning m m.

Forslag till ansvarsfordelning®
» Fastighetsdgarna i omradet ansvarar for att genomférandet, inklusive

uppféljning, av testtramparkampanjerna sker enligt kommunens riktlinjer.
Kampanjen bor genomforas i atminstone tre ar.

» Kommunen ansvarar for samordning och stottar fastighetsdgarna med
kunskap och erfarenheter fran tidigare genomforda projekt.

Testresenarskampanj

Testresenarskampanjer ar ett valbeprovat satt att fa vanebilister att prova — och
fortsatta — dka kollektivt till och fran arbetet. Kampanjen liknar den for 6kad
cykling ovan och bor ocksa rikta sig till vanebilister (aker bil till arbetet minst 3

38 Har bor papekas att det ar just ett forslag till ansvarsfordelning. Det kan finnas férdelar med att kommunen
har det 6vergripande ansvaret och far stod av fastighetsagarna. Detta kan galla flera av de féreslagna
atgarderna/kampanjerna i detta kapitel.
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dagar per vecka). Dessa ges ett erbjudande om att bli testresendr i
kollektivtrafiken och erhdller da ett manadskort géllande for 30 dagar i
Vaésttrafiks trafik forutsatt att de forbinder sig att:

» Aka med kollektivtrafiken till och frdn arbetet minst tre dagar per vecka
under testperioden.

» Medverka i uppféljningsenkater (fore, under, samt 6 manader efter
testperioden).

Kampanjen bor genomféras arligen och i samband med denna finns ett bra
tillfalle till information och marknadsforing av kollektivtrafiken, t ex av
forbattringar som genomforts av kollektivtrafiken under det senaste aret.
Informationen och marknadsforingen bor vanda sig till samtliga invanare.

Forslag till ansvarsfordelning
» Byggherrar/fastighetsdgare har ett gemensamt ansvar i samarbete med

kollektivtrafikmyndigheten och kanske aven kommunen. Kollektivtrafik-
myndigheten ansvarar for att kampanjen blir terkommande under minst
3ar.

Ga och cykla till skolan-projekt

Ga och cykla till skolan-projekt bor genomforas vid terminsstart under hosten
vid de skolor och férskolor som kommer att ligga i eller i anslutning till omradet.
Med detta menas att kommunen och byggherren/fastighetsagaren arbetar
tillsammans med skolan genom att engagera saval ledning som foraldrar och
elever i syfte att uppmarksamma hur man reser till skolan, identifiera vilka
problem som finns och hur man kan minska dessa. Oftast handlar det om att
astadkomma en éverflyttning fran bil till gang och cykel. Exempel pa innehall i
ett sadant projekt &r resvaneundersokning i klassrummet, bilfria dagar,
vandrande skolbuss och cykeltavling mellan skolorna i omradet.

Projekten syftar bade till att erhalla sakra och trygga skolvagar och att uppmuntra
barn och foraldrar till att ga och cykla till skolan.

Forslag till ansvarsfordelning
» Molindals stad tillsammans med aktuell byggherre/fastighetségare

ansvarar for genomfdrande av skolvéagsprojekt.

Gron resplan och anpassad resepolicy for foretag

Kommunen och fastighetsagarna bor se till att foretagen i Forsaker tar fram
riktlinjer/policys som framjar hallbart resande i tjansten. Krav pa att verk-
samheter ska ha en resepolicy eller grona resplaner kan vara en del av
exploateringsavtalet. | detaljplan kan maximal trafikbelastning pa en enskild gata
skrivas in. | ett planprogram kan dock kommunen ta stéllning for grona resplaner
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och uppmuntra till (alternativt kréva) att de ska vara en del av exploaterings-
avtalen som skrivs.

Grona resplaner

De foretag som redan finns eller kommer att etablera sig i omradet bor ta fram
en sa kallad gron resplan for att framja héllbart resande. | flera lander finns det
krav pa att foretagen ska ta fram en gron resplan eller TDM-plan med MM-
atgarder vid ett visst antal anstallda (Italien) eller vid planeraring av ett visst antal
parkeringsplatser (Schweiz).

Grona resplaner kan beskrivas som ett atgardspaket som implementeras av
arbetsgivare for att uppmuntra mer hallbara fardmedelsval bland anstallda,
framforallt for att minska ensamakning i bil. Resplanerna pa foretag brukar
framst vara fokuserade pa de anstalldas arbetspendling, aven om flertalet ocksa
innehaller atgarder for tjansteresor, leveranser, resor som gors av besokare till
foretaget eller verksamheten, och rundresor till shoppingcentra och andra utat-
riktade verksamheter. Exempel pa atgarder som kan inga i en gron resplan ar:

» Forbattrade omkladningsrums- och duschmojligheter pa arbetsplatsen.

» Radgivning om héllbara fardslagsalternativ till anstallda.

» Tillhandahalla tjanstecyklar och tillsammans uppratta tjanstebilpool med
andra verksamheter for att anstéllda inte ska behdva ta egen bil till arbetet
med argumentet att de behdver den i tjansten.

» Matchningsprogram for samakning.

» Information och marknadsféring av alternativ till att resa med bil.

» Utvardering: uppféljning och aterkoppling av resultat till de anstallda.

Forslag till ansvarsfordelning
» Respektive byggherre/fastighetsdgare med lokaler att hyra ut till

verksamheter ansvarar for detta.

Resepolicy

Syftet med en resepolicy ar vanligen att minska organisationens resande och
fungera som en végledning for ett mer kostnadseffektivt, miljéanpassat och
sékert resande i de fall resor ar noddvandiga. En resepolicy kan exempelvis
innehalla:

» Motes- och reseinstruktioner.

» Riktlinjer for om en resa &r nodvandig eller om resan kan erséttas med
exempelvis telefon-/videokonferens.

» Riktlinjer for vilka fardmedel som i forsta hand bor valjas vid nddvandiga
resor.

» Riktlinjer for anvandning av bil i tjansten, samt krav pa vilka
miljoprestanda tjanstebilar ska ha.
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» Att de resor som ska genomfdras handlas upp via en upphandlad aktor
med insyn i foretagets resepolicy.

» Information om foretagets tjanstecyklar och poolbilar, var de finns och
hur man bokar dem.

» Kampanjer for att fa anstéllda att testa att resa till och fran arbetsplatsen
med hallbara transportslag.

7.4 Samnyttjande

| parkeringsnormen i kapitel 4.4 framgar hur mycket parkering som behévs for
bostéader respektive verksamheter i omradet. | och med att parkeringsefterfragan
for de olika verksamheterna skiftar ver dygnet bor sd manga parkeringsplatser
som majligt samnyttjas. Samnyttjande underlattas av att majoriteten av omradets
parkering foreslas i gemensamma anlaggningar agd av kommunen.

Hur stor andel av parkeringsplatserna som kan samnyttjas beror pa belaggningen
under olika tider pa dygnet. Det &r inte onskvart att samnyttja en stor del av
boendeparkeringen i och med att det “tvingar” boende att sin bil till arbetet. De
boende i Forsaker bor darfor ha en plats dagtid i sa stor utstrackning som majligt.

| tabellen nedan framgar vilka korrektioner av parkeringstalen som kan goras om
samnyttjande anvands®®. Det samnyttjade parkeringstalet far man genom att
multiplicera den totala parkeringsefterfrdgan enligt normen med korrektions-
faktorerna i tabellen nedan. Detta innebdr exempelvis att om parkeringsnormen
for bostader ar lika med 1,0 behdvs endast 0,75 parkeringsplatser for bostader
under vardagar. For kontor behovs till exempel endast 0,1 av parkeringsplatserna
under I6rdagar, resterande 0,9 av kontorens parkeringsplatser kan da nyttjas for
annat, exempelvis handel.

Tabell 7-1 Samnyttjandetabell for Forsaker. Tabellen kommer fran arbetet med ParkeringsPM — Bilaga
till Trafiktekniskt PM 2014-10-14, med skillnaden att samnyttjandegraden for bostader och
kontor har justerats och samnyttjandegraden nattetid har lagts till.

Lokaltyp Vardag 10-16 Fredag 16 — 20 Lordag 10 - 16

Bostader 0,75 0,80 0,70 0,80
Kontor 0,80 0,50 0,10 0,10
Forskola 1,0 0,5 0,05 -
Skola 1,0 0,5 0,1 -
Handel, livs 0,55 0,85 1,00 -

En reducering av parkeringstalen med avseende pa samnyttjande kan goras forst
efter att andra avdrag fran parkeringstalen har gjorts for ovan namnda atgéarder,
annars berdknas samnyttjandepotentialen pa ett for stort underlag. Mangden

39 Tabellen kommer fran arbetet med ParkeringsPM — Bilaga till Trafiktekniskt PM 2014-10-14, men har
justerats for att passa Forsaker.
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parkeringar som kan minskas med hjalp av samnyttjande blir stérre om man
réaknar med 500 parkerande totalt ur olika kategorier (exempelvis kontor,
besokande till handel, arbetande vid handel, boende, 0 s v) &n om man raknar pa
300. Av denna anledning gors alla andra avdrag fore berdkning av samnyttjande
genomfors.



