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Bakgrund

Forsaker blir en helt ny stadsdel i centrala MoIndal som innebar en omdaning av tidigare
industrimark till en ny stadsdel som tillsammans med MéIndals Innerstad och Kvarnbyn
kommer att utgéra Molndals framtida tata stadskarna. Forsaker skall utformas till levande
blandstad med tydlig férankring i omradets historia dar ans narvaro ger energi och
dynamik, till en modern stadsdel som kombinerar omradets historia med nytankande.

Brukets byggnader och rum skall fyllas med nytt innehall sa att de blir den historie-
barande stommen i stadsdelens struktur. | framtidens Forsaker utgor MéIndalsan
"pulsdder" i omradet och bildar tillsammans med utvalda delar av omradets industri-
byggnader "omradets hjarta”. Det sa kallade "Golvet" utgérs av rummen mellan husen dar
nya torg bildas samtidigt som bebyggelsens brokighet bestar. Kontakten med vattnet
forstarks genom att forsen slapps fram och blir en tillgdng och ett karaktarsdrag i det
offentliga rummet.
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Figur 1 Strukturplan, évergripande struktur
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2 Syfte

Arbete med planprogram fér Forsaker pagar. Mélndals Stad och MélnDala Fastighets

ABs malsattning &r att framtida brukare i omradet uppmuntras till en hallbar livsstil dar

hallbara resor blir ett enkelt val. En forutsattning for det ar att gang, cykel och kollektiv-
trafik prioriteras vad avser saval utrymme som framkomlighet.

For att sakerstalla en hog standard pa kollektivtrafikforsorjningen av omradet behover
kollektivtrafikfragorna fordjupas och konkretiseras.

Eftersom kollektivtrafikforsorjningen av Forsaker ar stark kopplat till Sweco’s uppdrag for
Mélndals Stad angaende Knutpunkt Molndal har Sweco ocksa av Mdlndala AB blivit
tilldelat detta tillaggsuppdrag att ge svar pa en rad fragestallningar angaende Forsaker.

Hur manga kollektivtrafikresor kommer att genereras till och fran ett fullt utbyggt
Forsaker?

- Hur ménga av resenarerna kommer att anvanda den kollektivtrafik som gar genom
omradet och hur manga kommer att vélja att ta sig till och fran omradet direkt fran
Knutpunkt MdéIndalsbro?

- Hur stort blir gang- och cykelflodena till Knutpunkt Méindalsbro och hur férdelas de
pa befintliga och nya entréer till stationen?

- Hur stort blir kapacitetsbehovet pa den kollektivtrafik som ska g& genom omradet?
- Hur skall kollektivtrafiken dras genom omradet och var skall hallplatserna placeras?

- Vad kravs av den fysiska infrastrukturen for att skapa garanterad framkomlighet for
kollektivtrafiken genom Forsaker?
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Befolkning och resande

Den nya stadsdelen Forsdker kommer fullt utbyggt att innehalla nastan 540 000 m2
vaningsytor (BTA) fordelat pa cirka 400 000 m?2 bostader, 120 000 m? lokaler, 2 700 m?
forskolor och 14 300 m2 skolor. Det som bendmns lokaler &r till stor del kontor i egna
kvarter, men ocksa lokaler i bottenvaningen pa bostadskvarteren att anvandas for handel
och andra publika verksamheter.

Med stod av nyckeltal frAn bland annat Goteborgs Stads vagledning for parkeringstal
samt samordnat med och MdéIndala Fastighets ABs trafikprognosarbete och arbete med
parkeringsstrategi samt Mélndals Stads dvriga trafikprognosarbeten uppskattas antalet
boende i Forsaker till 7 600 personer (100 m2/Igh, 1,9 pers/lgh). P& samma sétt upp-
skattas antalet sysselsatta till cirka 3 100 personer (30 % handel 70 % kontor plus
skolor). Dock tenderar moderna kontor att bli alltmer yteffektiva. Vaningsytan per person
minskar avsevart. Ett exempel ar Swecos nya kontor i Géteborg dar vaningsytan per
person ar mindre an hélften av vad som anges i vagledningen for parkeringstal. Vid
bedomningen av resalstringen frAn omradet har vi for denna studie darfor valt ett tatare
utnyttjande av lokalerna &n vad Goéteborgs Stads anvisningar anger. Darmed bedéms
antalet sysselsatta inom Forsaker istéllet komma att uppga till cirka 4 800 personer.
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4 Fardmedelsférdelning
Beddmningen av antal resor per boende och sysselsatt samt fardmedelsférdelning har
genomforts i samrad med WSP som utfor biltrafikprognoser fér omradet och dar samma
alstringstal har anvéands. Med 3,6 resor per boende/sysselsatt och dygn innebér det att
45 000 resor med start eller mal i Forsaker kommer att utféras under ett vardagsdygn.
BTA Antal resor/dygn
Bostader 397 000 m? 27 200
Verksamheter 139 500 m? 17 300
Totalt 536 900 m? 44 500
Tabell 1 Fordelning av ytor samt berdknad resalstring
Fran den senaste resvaneundersokningen (Riks-RVU) hamtas uppgifter om fardmedels-
fordelning for olika res-avstand.
For resor inom 5 km avstand, vilket ar cirka hélften av alla resor, dominerar gang och
cykel som fardmedel (~51 %).
Aven for resor mellan 5 och 20 km avstand, vilket &r 30 % av resorna, ar andelen fotgan-
gare och cyklister relativt hog (~35 %).
For resor langre an 20 km, vilket ar resterande 20 %, utfors de flesta resorna med bil (ca
60 %).
For samtliga resor ar fardmedelsférdelningen 11 % kollektivtrafik och 58 % personbil.
| GGteborgsregionen ar andelen kollektivtrafikresor betydligt hogre an pa riksnivan och
ambitionen ar att andelen ska 6ka ytterligare.
6 (26)
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I nedanstaende figur redovisas fardmedelsfordelningen i Géteborgsregionens kommuner
enligt RvU 2011.
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Figur 2 Fardmedelsfoérdelning per kommun enligt resvaneundersékningen RVU 2011

For hela Goteborgsregionen var andelen kollektivtrafikresor 16 % och andelen resor med
personbil 56 %.

| MdIndal var andelen resor som skedde med kollektivtrafik 12 % och med personbil
61 %. Inom MéIndals kommun foretogs saledes 16 % av de motoriserade resorna
(koll+bil) med kollektiva fardmedel medan motsvarande andel i Géteborg var 35 %.

| det padgaende prognosarbetet for biltrafik i M6Indal, som utférs av WSP, raknar man
med 24 % kollektivtrafikandel av samtliga resor vilket motsvarar 30 % av de motoriserade
resorna.

| arbetet med analyser av malbilden for kollektivtrafikens stomnéat inom tatortsomradet
Goteborg, MdIndal och Partille (GMP) har man gjort en sarskild prognos for resandet att
anvanda for den malstyrda planeringen. Resandet i denna stomnatsmodell for &r 2035 &ar
framtaget genom s.k. backcasting-metodik. Syftet ar da att f& fram ett resande som mot-
svarar malbilden i K2020 dar kollektivtrafikandelen av samtliga tillkommande motorisera-
de resor inom eller till/fran goteborgsomradet sker med kollektiva fardmedel. Det resulte-
rar i att andelen resor med kollektiva fardmedel inom Goéteborgsregionen kommer att
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uppga till nara 40 %. Ett storomrade motsvarar ungefar den gamla indelningen i stads-
delsnamnder for Goteborg och motsvarande for Mélndal och Partille.  Foér nagot storom-
rade overstiger den 70 % medan den for nagot storomrade understiger 20 %.

Omradet dar Forséker ingar omfattar ett storre omrade an enbart Forsaker, vilket gor att
modellens siffror inte kan tillampas rakt av. Modellen ger dock ett bra stod for de anta-
ganden som vi har gor for att uppskatta resandet fran Forsaker.

Forsaker ligger i omedelbar anslutning till en av Géteborgsregionens storsta och basta
kollektivtrafikknutpunkter. Knutpunkt MdIndal kan i framtiden, med en utbyggd Gota-
landsbana, komma att trafikeras av regionaltag, tre pendeltagslinjer, tva sparvagnslinjer,
BRT-strdk mot Frolunda och ett BRT-strdk genom Toltorpsdalen som utgar fran Forsaker.
BRT star for Bus Rapid Transit och ar en hogkvalitativ busslinje med garanterad fram-
komlighet. | Fassbergsdalen ar det tankt att linjen ska ha hdg hastighet som kdnnetecken
medan hog frekvens ar kannetecknet for linjen i Toltorpsdalen.

Figur 3 Framtida jarnvagssystem med Vastlanken och Goétalandsbanan
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Figur 4 Idé om framtida kollektivtrafiknat kring Knutpunkt MéIndal

Med ratt utformat nat for gang och cykel for de korta resorna och anslutning till
knutpunkten samt god kollektivtrafikforsérjning for 6vriga resenéarer kan kollektivtrafik-
andelen for resor till och fran Forséker komma att uppga till 45 % av samtliga resor.

| Forsaker med sina goda forutsattningar har vi ansatt foljande fardmedelsfordelning:

e Gang 20 %
e Cykel 10 %
e Kollektivtrafik 45 %
e Personbil 25 %
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| nedanstdende tabell sammanfattas resultatet pa riksniva enligt Riks RVUn, resultatet
fran RVU 2011 samt var ansatta fardmedelsfordelning i ett helt utbyggt Forsaker med
Gotalandsbanan via Méindal.

RVU 2011 RVU 2011 RVU 2011 Ansatt

Riks-RVU Gbg-region Molndal Goteborg  Forsaker

8 % 4% 6 % 6 % 10 %
11 % 16 % 12 % 24 % 45 %
58 % 56 % 61 % 42 % 25 %
2% 2% 4% 3%

Tabell 2 Fardmedelsfoérdelning

Den antagna fardmedelsfordelningen innebér att andelen kollektivtrafikresor av de
motoriserade resorna uppgar till cirka 65 %.

10 (26)

Lo
2015-12-07
SLUTRAPPORT
KOLLEKTIVTRAFIKUTREDNING FORSAKER



SWECO %

Fardmedelsfordelning for framtida Forsaker

45 % resor med kollektivtrafik innebar cirka 20 000 resor per dygn. Under maxtimman for
kollektivtrafiken utférs cirka 12 % av dygnets resor vilket for Forsaker innebér cirka 2 400
kollektivtrafikresor under en maxtimma. Forsaker innehaller saval bostader som verk-
samheter vilket innebér att resandet &r dubbelriktat. Vi har antagit en riktningsférdelning
pa 60 % i ena riktningen och 40 % i den andra. Det innebar cirka 1 450 kollektivtrafikresor
i maxriktningen under maxtimman.

Dessa resor har fordelats p& malomraden enligt resorna fran Ostra MéIndal i den matris
som anvénds for analysen i GMP Stomnét. Det innebér exempelvis att nastan en fjarde-
del av resorna gar mellan Forsaker och de centrala delarna av Molndal, ungefar lika
manga till centrala Goteborg inklusive Linnéomradet och 13 % till Sodra MéIndal inklusive
Kungsbacka.

For var och en av samtliga relationer har en bedémning gjorts hur resorna fordelas
mellan pendeltag, sparvagn, BRT Fassbergsdalen samt BRT Toltorpsdalen.

1\
1l

Méalndal stn

BRT Fassbergsdalen

e

Figur 5 BRT Fassbergsdalen samt BRT Toltorpsdalen

For samtliga resor har &ven en beddémning gjorts for hur resorna fram till respektive
fardmedel fordelar sig pa gang, cykel, BRT Toltorpsdalen samt en busslinje motsvarande
Lila Express.

11
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Det har resulterat i foljande fardmedelsfordelning fran Forsaker och fram till Knutpunkt
MolIndal samt fran Knutpunkt MoéIndal och vidare till malpunkten for de 1 450 resorna
under maxtimman.

Fram till Knutpunkt Mélndal bedéms 140 st ga till den nuvarande entrén och 400 st till en
ny sydlig entré. 60 st bedéms cykla till den nuvarande entrén och 40 st beddms cykla till
en sydlig entré. 270 st bedoms aka med en buss motsvarande dagens Lila Express
utmed Kvarnbygatan och 540 st bedéms aka med den nya bussforbindelsen utmed
Diagonalen.

Fran Knutpunkten bedoms 770 st aka med pendeltag at olika hall. 370 st bedéms aka
med buss via Toltorpsdalen och 250 st via Fassbergsdalen. 60 st bedéms 8ka vidare
med sparvagn.
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Figur 6 Fardmedelsfordelning fram till Knutpunkt MéIndal samt fran Knutpunkt Mélndal under
maxtimman

Med 540 personer som i maxtimman vill aka med busslinjen l1angs Diagonalen kravs
relativt tat busstrafik. Den praktiska kapaciteten for en ledbuss &r cirka 75 personer och
for en dubbelledbuss upp till cirka 100 personer. Det innebér att turintervallen behdver
vara 5 — 7,5 min om linjen trafikeras med ledbuss och 7,5 — 10 min om linjen trafikeras
med dubbelledbuss. Vid Knutpunkten gar manga resenarer av och byter till andra
fardmedel vilket férmodligen innebar att ledig kapacitet uppstéar for att ticka behovet for
resterande delen av linjen. Det har dock inte ingatt i denna utredning att géra en sadan
beddmning.
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Linjestrackning

Det framtida Forsaker ar tankt att byggas upp som en kvartersstad kring en central
huvudgata, Diagonalen, med strackning nordvast - sydost. | norr skall gatan ansluta mot
Knutpunkten MéIndals Bro. | sdder avslutas gatan med fortsattning i Brannasvagen mot

Ravekarr.

Forséker.

Figur 7 Linjestrackning genom Forsaker

Den svara uppgiften ar att i norr hitta en bra
anslutning mot Mdélndals Bro for koppling av
inte enbart busstrafiken utan ocksa for
cyklister och gdende. Svarigheten ar att
finna en passage genom parken, i anslut-
ning till Villa Korndal.

| arbetet som samordnats med idé-studien
for MoIndals station, Knutpunkt Mdélndal, har
ett forslag till en I6sning framkommit. Los-
ningen innebér att MéIndals Bro breddas
mot séder. Den nya brodelen ges en direkt
fortsattning in mot huvudgatan genom
Forsdker. Darmed kan busslinjen ansluta
direkt mot omstigningshallplatsen vid
stationens huvudentré med ett minimalt
intrang i parken.

Alternativ till I6sningen via Villa Korndals
park &r att ansluta till strukturplanens
tidigare féreslagna vag i parkens kantzon
mot korsning med Jarnvagsgatan. En sadan
[6sning innebar en nagot mer omstandlig
vag for saval gang-, cykel- som busstrafik
och riskerar darmed att dessa trafikslag far
en lagre utnyttjandegrad.

Busslinjen ar tankt att trafikera utmed
huvudgatan. | sdder kan linjen antingen
avslutas i sodra Forsaker eller fortsatta mot
Réavekarr, antingen utmed Brannasvagen
eller utmed Kronogardsgatan. Via dessa
gator kan ocksa 6vrig busstrafik fran de
sddra kommundelarna ledas in genom

13
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Figur 8 Alternativ utformning foér anslutning mot Mélndals Bro
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Hallplatser

Omradet Forséker har en begransad utbredning pa cirka 400 * 600 m. Avstandet till
Knutpunkt MdéIndal ar relativt kort. Med tanke pa det stora antalet kollektivtrafikresenérer
och att omradet ligger alldeles i inledningen av busslinjen, foreslas tva busshallplatser
inom omradet utmed Diagonalen samt att hallplats "Gamla Torget” flyttas till ett lage
narmare knutpunkten.

Med 540 personer i maxtimman, som fordelar sig pa tva hallplatser utmed Diagonalen,
innebar det att den mest belastade hallplatsen kan f& drygt 300 pastigande per timma.
Under den mest belastade kvarten kan antalet pastigande vid den hallplatsen komma att
uppga till cirka 100 — 120 personer.

Den sydliga héallplatsen bor ligga cirka 200 m norr om omradets stdra begransning.
Lokaliseringen innebar att sodra delen av Forsaker inklusive Kungsledens fastighet far en
bra tillganglighet till kollektivtrafiken. Det innebar ocksa att det nuvarande bostads-
omradet Brannas och kanske dven Hulelyckan och Ravekarr till viss del betjanas av
denna hallplats. Eftersom kollektivtrafikutbudet kommer att bli bra finns det darmed ett
behov av att kunna parkera cyklar pa ett sékert satt vid denna hallplats.

Den andra hallplatsen placeras med fordel vid det som kallas Golvet, vilket &r den

=== === centrala delen av Forséker.
VIl VI

=] === Busslinjen trafikerar utmed Diagonalen
Vil g : ,J_,Y" _ som &r den uppsamlande huvudgatan
vi | | VI genom Forsaker. Blir gatan som den ar

foreslagen i Planprogrammets illustra-
tion kommer den att ha bilangéring
utmed sidorna vilket, fér kollektiv-
trafiken, tidvis innebar ett stérande
moment.

Figur 9 Forslag till gatuutformning enligt Planprogram for Forsaker

15
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For att sakerstalla god framkomlighet for busstrafiken foreslas darfor att hallplatserna
utformas som sa kallade klackhallplatser kompletterat med en mittrefug.

Refugen hindrar bakomvarande bilar att kéra om bussen nar den star vid hallplatsen.
Utan denna refug ar risken stor att bakomvarande bilar kér om bussen med risk for
allvarliga olyckor. Det innebar ocksa att bussen riskerar att bli fordrojd pa grund av
framforvarande bilar. Ett av syftena med klackhallplats &r just att de bilar som finns
framfor bussen ska hinna undan medan bussen star vid hallplatsen. Nar det sedan ar
dags for avgang ar det fritt fran bilar framat.

Figur 10 Dubbel klackhallplats med mittrefug

Hallplatsens langd skall ge utrymme for en dubbelledbuss eller tva boggiebussar. En
dubbelledbuss ar 24 m lang och en boggiebuss &r 15 m lang vilket innebar att langden pa
hallplatsens plattform bor vara minst 32 m.
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Antal bussar per timme
sor stannar vid hallplatsen
under hogtrafik, bada riktningarna
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Figur 11 Gréanslinjer for hallplatstyp p& dubbelriktad 2-faltig gata, belastningsgrad 0,6, medelstopp-
tid 30 sekunder

Med en buss var femte minut i vardera riktningen uppgar antal bussar till 24 per timme
under hogtrafik. Antalet fordon i bada riktningar bedéms att som mest uppga till 6 500
fordon/dygn. Det innebar under hogtrafik cirka 900 f/tim. Det innebar att forhallandena
faller inom det omrade som ar lampligt for klackhallplats.

17



SWECO %

8  Gatuutformning il

For att sakerstalla bussarnas framkomlighet foreslas
att hallplatserna utformas som sa kallade "klackhall- I
platser” kompletterat med en mittrefug.

Som alternativ till klackhallplatser kan Diagonalen
utformas med genomgéende busskoérfalt som endast
ar avsedda for bussarna. Gatan kan da inte innehalla
nagon parkering och for att fa plats med héllplats-
ytorna behdéver sektionen breddas ytterligare vid
dessa e[|

e = o
o
[O e

COjm==e
ey
p———
e
S ——
S

En buss ska i princip endast stanna vid hallplatsen.
Speciellt om ambitionen ar att uppna en mycket hig H
kollektivtrafikandel. Om bussen hindras i sin framfart

mellan hallplatserna tkar risken att den énskade
kollektivtrafikandelen inte uppnas pa bekostnad av
Okad biltrafik, vilket leder till att bussen blir &n mer

(8]
i
o
hindrad.
For att uppna god komfort och minimera tiden vid
hallplatsen rekommenderas att bussen far en rak
L]

inkorning till hallplatsen och darfor bor gatusektionen
vara lika utmed hela strackan. For att &stadkomma
detta foreslar vi en total bredd mellan fasaderna pa
28 m, istallet for den i strukturplanen féreslagna
bredden pa 23,6 m. Det ger dven utrymme for god
standard pa gangbanan och cykelbanan.

=

4
olEE O O e O [ | =

Sweco rekommenderar ett helhetstank dar gang- och
cykelfléden bor studeras noga innan slutlig sektion &r
satt. FOr att nd upp till MéIndals Vission 2022 samt
MoInDalas Fastighets AB malsattning att uppmuntra
till en hallbar livsstil dar hallbara resor blir ett enkelt
val &r det viktigt att dessa trafikslag ocksa prioriteras i
utformningen av omradet.

Figur 12 Forslag till gatuutformning
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9 Foreslagna gatusektioner
Med utgangspunkt frdn malsattningen att uppmuntra en hallbar livsstil och att hallbara
resor ska bli ett enkelt val for invanare, verksamma och besokare i Forsaker rekommen-
derar Sweco att Diagonalen utformas enligt nedanstaende gatusektioner.
Om gatan skall ges en enhetlig bredd mellan fasaderna i hela sin 1angd &r det situationen
vid hallplats som blir dimensionerande. Hallplatsen utformas som en s.k. "Klackhallplats”,
vilket innebar att bussen stannar i sitt korfalt utan sidoforflyttning. Istallet ar det hall-
platsens plattform som byggs ut mot korféltet. Detta har flera férdelar - passagerarna i
bussen utsétts inte fér obekvam sidordrelse, chaufféren har lattare att manévrera bussen
mot plattformskanten for bekvamt insteg och bakomvarande bilar maste ocksa stanna
och avvakta bussens avgang. Det senare innebar dels att omkdrningar med risk for
allvarliga olyckor undviks, dels att gatan framat vid avgang ar fri fran hindrande biltrafik.
For att undvika omkorning i hallplatsen kravs en mittbarriar. Mittbarriaren dimensioneras
tillrackligt bred for att ocksa fungera som refug for intilliggande gangpassager.
For korfaltet &r bredden 3 meter ett
2 : VID HALLPLATS g 3 J minimum.
f,; f = 8 £ 55 = g = E ;i; Hallplatsens plattform dimensioneras
58 23 |4 g 32 % N & 2 58 med hansyn till den relativt stora
| volym resendarer som férvantas uppe-
° halla sig samtidigt pa hallplatsen.
_}_ Breddmattet 4 meter stammer ocksa
ﬂ ) g val med vad som behdvs for bilan-
k @ ; | g6ring med avstigningszon utmed
30 oj2o] 40 | 30 |20] 30 | 40 2,0 ‘b,oa 3,0 6vriga avsnitt av gatan.
A Vid sidan av héllplatsen léper 2 meter
breda cykelbanor for enkelriktad
cykeltrafik.

Mellan cykelbanan och intilliggande gang- och aktivitetszon rekommenderas en skydds-
zon for att undvika konflikt mellan cyklister och fotgangare. Skyddszonen kan anvéndas
for "7moblering” i syfte att tydliggéra avgransningen.

Narmast fasaderna finns en gang- och aktivitetszon. Har redovisas den 3 meter bred,
vilket kan vara i minsta laget om exempelvis uteserveringar ocksa skall rymmas inom
zonen.

Sammantaget innebar detta en gatubredd pa 28 meter.
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VID KORSNING MED SVANGKORFALT
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Med foreslagen bredd kan zonen som
vid hallplats rymmer plattformen
anvands har fér bilangéring med
tillhérande avstigningszon. Sa som
hér illustreras ar det senare en
kombinerad zon fér avstigning och
tradplantering. Tradplanteringen kan
om sa Onskas flyttas ut i zonen for
bilang6ring. Dock kravs fortfarande en
bredd pa 1,5 meter for avstigningsyta
for att undvika konflikt med cykel-
trafiken.

| mitten av gatan har mittrefugen blivit
en smal 6verkorningsbar stensatt och
latt férhojd remsa.

Vid gangpassage utgar bilangoringen.
Istallet utvidgas gadngzonen ut mot
korfaltet. | mitten finns utrymme for
en refug for att séakra gadngpassagen.
Det ar viktigt att endast ett korfalt
behover korsas at gangen.

Vid korsning kan vid behov ett extra
korfalt for vanstersvangande trafik
bildas. | mitten mellan korriktningarna
finns plats for en refug.

Da fotgangare maste korsa fler &n ett
korfalt bor korsningen signalregleras
for att trygga en séker passage.
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10

Resonemang kring Diagonalens gatusektion

| foregdende kapitel redovisas en rekommenderad sektion fér huvudgatan, "Diagonalen”,
genom omradet. Gatan foreslas fa en bredd pa 28 meter. Detta for att i mojligaste man
garantera framkomligheten for busstrafiken och god tillgéanglighet for resenérerna sam-
tidigt som 6vriga funktioner for biltrafik med angoring, cykeltrafik, gangtrafik och andra
aktiviteter skall tillgodoses.

Utformningen utgar fran de for utredningen givna funktionskraven namligen:
- En tradplanterad gata med jamn bredd mellan husfasaderna
- Dubbelriktad biltrafik med mojlig ang6ring utmed sidorna.

- Dubbelsidig cykeltrafik med god framkomlighet och f& konflikter med ovriga
trafikanter.

- Gang- och aktivitetszoner utmed fasaderna.
- Sakra gangpassager.

- Funktionella busshallplatser med prioritet for bussarna och maximal tillganglighet
for resenérerna.

- Mojliga korfalt for vanstersvangande i huvudkorsning.

| detta kapitel resoneras kring hur sektionen kan komma att minska om forutséattningarna
och kravstéllning férandras.

21



SWECO %

PA STRACKAN
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VID KORSNING MED SVANGKORFALT

EXKLUSIVE
"MOBLERINGSZON”

| den rekommenderade
sektionen ingér en 1 meter
bred zon for att tydliggora
avgransningen mellan
cykelbana och gangyta i
syfte att undvika konflikter
mellan dessa bada
trafikantgrupper. Den
bendmns "mdbleringszon”
som antyder att den kan
anvandas for att placera
exempelvis lyktstolpar och
bankar.

Om ett avsteg gors fran
denna princip och buffert-
zonen mellan gang- och
cykelbana minskas till 0,5
meter kan hela sektionen
minskas med en meter (2 x
0,5 m). Med i 6vrigt bibe-
hallande av samtliga
funktioner innebar det att
den totala gatubredden
minskar till 27 m.

| detta fall ar det situatio-
nen med vanstersvangfalt
som blir dimensionerande
utan mojlighet till ytterligare
avsteg.

:
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EXKLUSIVE
VANSTERSVANGFALT

Om dessutom kravet pa
separat korfalt fér vanster-
svangande biltrafik utgar ar det
istéllet situationen vid hallplats
som blir dimensionerande.
Den totala gatubredden kan
minskas till 25,5 meter.

Utan mojlighet till detta extra
korfalt bor vanstersvang inte
tillatas utmed huvudgatan for
att inte riskera hinder for buss-
trafiken. Istéllet regleras gatan
for enbart hogersvangande
och korsande trafik. Vad
denna begransning har for
konsekvenser for trafiken i
ovriga kvartersstaden maste
da undersokas.

Plattformsbredden minskas
fran 4 meter till 3,25 meter
med reservation for den in-
verkan detta har pa bekvam-
ligheten for de resenarerna
som uppehaller sig pa hall-
platsen i vantan pa bussen.
Kollektivtrafiken skall ju sattas i
fokus.

Pa strackan minskas
angoringsfalten fran 2,5 till
2,25 meter och avstignings-
zonen fran 1,5 till 1,0 meter.
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INGEN BILANGORING S—

Om dessutom kravet pa bilangoring utmed & ‘Z; & %8 2
gatan utgar kan sektionsmattet minskas ﬁ% o 55 = 3% = T§ % {if
ytterligare till 23,5 meter. Detta forutsatter gt 3 & Ef 5 N8 & &%
dock att nodvandigt utrymme vid busshall- = XA

plats kan tillgodoses med ett vidgat gatu- i
rum.

Har &r det situationen vid gdngpassage E

som blir dimensionerande. Nodvandigt 30 | 25 |175] 35 IJAOL 35 |175] 25 | 30
utrymme for gdende och mittrefug for saker ” -7 235m - .
passage ger sektionsmattet. Korfalten ar

smala, vilket forutsatter att gangpassagen . VID HALLPLATS i
ar sa placerad att ingen hansyn behéver §§ 3 ff%
tas till svep fran svangande fordon. E 3 ; % ;g 7
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