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SAMMANFATTNING

WSP har i uppdrag av Mdélndals stad genomfort en trafikutredning infor
detaljplanen av nya Ravekarrsskolan, bestdende av nulagesanalys,
trafikflddesanalys, parkeringsgranskning samt en trafiksékerhets- och
framkomlighetsstudie. Trafikflddesanalysen visar att korsningen
Kungsbackavagen — Fagelbergsvagen har god kapacitet idag och i framtiden
beraknas belastningsgraden fortfarande vara lagre an 0,5 vilket innebar en
val fungerade korsning. Paverkan av planférslaget i den studerade
korsningen bedéms vara férsumbar.

Enligt var parkeringsberakning bor minst 82 bilplatser finnas tillgangliga for
skolan. De planerade platserna inom skolomradet tillsammans med de
befintliga i naromradet uppfyller antalet parkeringsplatser. 214
cykelparkeringar anses vara tillrackligt for skolverksamheterna.

Vi har detta i PM presenterat flera férslag som skulle 6ka framkomligheten
inom och utanfoér skolomradet. De flesta justeringarna beror utformningen av
de nya parkeringsplatserna pa skolorna. Centralt har varit att utforma dessa
sa att de minimerar barns exponering for trafik och pa sa satt 6ka
framkomligheten av oskyddade trafikanter.
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1 INLEDNING

WSP har fatt i uppdrag att genomfora en trafikutredning till kommande
detaljplan av den nya Ravekarrsskolan i Mélndal. Ravekarrsskolan ar i
framtiden planerad for att inkludera en F-6 skola om ca 6000 m?, en férskola
med sex avdelningar om ca 1100 m?, samt en idrottshall om ca 1800 m?.
Idrottshallen ar framst tankt for traningssyfte och ar i dagslaget ej planerad
med laktare.

Denna trafikutredning syftar till att analysera den befintliga samt den framtida
situationen kopplad till de individuella trafikslagen. Trafikutredningen
beskriver nulaget och beraknar nuvarande samt framtida trafikfloden. Vidare
beskrivs eventuell paverkan till narliggande vagnat och trafikmiljo bade fran
trafiksakerhets- och framkomlighetsperspektiv. Darutéver granskas och
utvarderas den parkeringsutredningen som GFS Konsult har tagit fram.

1.1 RESVANOR | MOLNDAL

En resevaneundersokning genomférdes for Goteborgsregionen 2017
(Markor Marknad och Kommunikation AB, 2017). Undersdkningen visade att
56 % av MolIndals invanare over 16 ar gor sina resor med bil. Darutdver aker
19 % kollektivt, 8 % cyklar, 14 % gar och 3 % tar sig till sin destination pa
nagot annat satt. Resor till och fran en skola kan dock skilja sig at gentemot
de presenterade andelarna. Det ar troligt att de yngre barnen i grundskolan
hamtas och lamnas av en anhérig och att aldre barn tar sig till och fran
skolan sjalva, samt att forskolebarnen uteslutande hdmtas av anhériga.
Resvaneundersokningen visade att 68 % anvander bil vid hamtning och
[dBmning av barn, 8 % aker kollektivt, 7 % cyklar, 16 % gar och resterande 1
% tar sig till barnens destination pa nagot annat satt.

2 NULAGESANALYS

Detta avsnitt avser beskriva nulaget av den fysiska narmiljon vid
Ravekarrsskolan med hansyn till det befintliga vagnatet och dess relation till
de individuella trafikslagen.

2.1 BEFINTLIG BEBYGGELSE

Ravekarrsskolan ar en F-6 skola i Ravekarr i dstra MoIndal. Omradet intill
skolan bestar av smahus och en del industrier, daribland en mataffar norr om
skolomradet och en bussdepa sdder om skolomradet. Skolomradet har idag
grundskola, grundsarskola, fritidshem, idrottshall och fotbollsplan, se Figur 1.
Réavekarrsskolan angransas till norr av en handelsplats och
Fagelbergsgatan, till 8st av Ostra Falkgatan, till soder av Ravekarrsgatan
och till vast av Kungsbackavéagen. Vid handelsplatsen finns Ica nara, en
atervinningsstation och en pizzeria.
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Figur 1. Skolans befintliga omrade. (Kalla: MéIndals stad, egen bearbetning)

Varuleveranser till skolans verksamheter sker idag fran Fagelbergsgatan och
dessa tas emot i mitten av byggnaden, se Figur 2, markerad med lila farg.
Parkering finns bade vid handelsplatsen norr om skolomradet och vid sédra
anden av Ostra Falkgatan, markerad med bla farg. Figur 2 illustrerar &ven
entréerna till skolomradena och idrottshallen, markerad med réd.

Teckenforklaring
Varuleverans

Parkering
Grind/Entré

Figur 2. Parkering, entréer och varuleverans till Ravekarrsskolan. (Ortofoto: MéIndals stad
(2021), egen bearbetning)

2.2 VAGNAT

Detta avsnitt avser beskriva det befintliga vagnatet vid Ravekarrsskolan.
Avsnittet behandlar vagnéaten kopplade till gang och cykel, biltrafik och
kollektivtrafik.
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2.2.1 Gang och cykel

MéIndal har ett relativt utbrett cykelvagsnatverk. Upptagningsomradet for
Ravekarrsskolan stracker sig fran Lackareback i norr till Sandbéack i séder
och omfattar omradena Forsaker, Ravekarr och Sandback. Fa elever
uppskattas bo sdder om Ravekarr i Sandback. Figur 3 illustrerar MéIndals
cykelnat och Ravekarrsskolan upptagningsomrade. Det finns ett bra utbud
pa cykelvagar inom Ravekarr, det ar nagot samre utbud pa cykelvagar for
resande till Ravekarrsskolan som kommer fran norddstra Forsaker med
anledning av att cyklister dar behdver cykla i blandtrafik I1angs med Sédra
Forsakersgatan.

\\\ TOLTORP
W

8

SIOVALLA

BALLTORP

Teckenforklaring

Cykelbana
== m= == Cykelbana i blandtrafik

Upptagningsomrade

* Révekarrsskolan

P

Figur 3. MdlIndals huvudcykelnat och Ravekarrsskolans upptagningsomrade. (Karta: MéIndals
stad (2018), egen bearbetning)

| ndromréadet till Ravekarrsskolan finns ett relativt utbrett gang- och
cykelvagnat, se kartlaggningen i Figur 4. Elever, larare och bestkare har fran
bostadsomraden i naromradet relativt goda méjligheter att ta sig till
Ravekarrsskolan till fots eller pa cykel.
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Teckenforklaring
e Trottoar

Gang- och cykelbana
e Cykling i blandtrafik

Figur 4. Gang- och cykelvagnatet i ndromradet till Ravekarrsskolan. (Ortofoto: MdIndals stad
(2021), egen bearbetning).

Vart att notera ar att cykling sker i blandtrafik pa Kungsbackavéagen mellan
Fagelbergsgatan och Ostra Anésgatan. Denna strécka &r ca 280 m lang.
Cykling pa Ravekarrsgatan sker ocksa i blandtrafik. Fér bestkare som
kommer sdderifran, fran Sandback eller Ravekarrsgatans busshallsplats,
saknas det tva passager ldngs med Ravekarrsgatan som kopplar samman
de befintliga gadngvagarna med varandra, dessa ar markerade med A och B i
Figur 4. Korsningspunkt A har idag hastighetsséankande atgard i form av ett
farthinder.

2.2.2 Hastighetsgrédnser

Hastighetsgransen ar i naromradet uteslutande 30 och 40 km/h, se Figur 5.
Vagarna i villaomradena har en grans pa 30 km/h medan Kungsbackavagen,
Fagelbergsgatan och Hulelycksgatan har 40 km/h som hastighetsgrans.
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Figur 5. Hastighetsgranser intill Ravekarrsskolan. (Kalla: MéIndals stad (2021), egen
bearbetning)

Generellt halls hastighetsgranserna relativt bra i narheten av
Ravekarrsskolan, undantaget ar Kungsbackavagen i héjd med
Ravekarrsskolan dar medelhastighetet 2017 uppmattes till 48 km/h
(Mélndals stad, 2021).

2.2.3 Trafikfloden

For att fa en uppfattning om trafikflodet visas trafikrakningar som ar
tillgangliga pa Mdélndals stads digitala karta i Figur 6. Sifforna i figuren
beskriver arsmedeldygnstrafik (ADT), baserat p& en schablonberikning gjord
pa trafikrakningar under en vecka. Samtliga rékningar var genomforda i
september i olika ar.

Trafikflodet ar inte sarskilt hogt i omradet. Kungsbackavagen har storst trafik
med ungefar 3500-4800 beroende pa delstracka, Fagelbergsgatan har nast
storst trafikflode som ligger pa ca 1300 fordon/dygn. Lokalvagar har ett
trafikfléde pa 400-600 fordon/dygn.
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Figur 6. Trafikflodet (ADT) i nulégessituationen (Trafikmétning kélla: MéIndals stad (2021))
Biltrafiken till/fran skolan sker mest via Fagelbergsgatan vid handelplatsens
parkering. Figur 7 visar gatubredder vid denna parkering samt skolinfarten.
Skylten i Figur 8 visar att in- och utfarten ar endast for skolskjuts och behdrig
trafik (sa som sopbil/matleverans). In- och utfarten har en gatubredd pa 5
meter, vilket gor att det ar svart fér fordon att passera/méta varandra.

Figur 7. Gatubredder vid handelsplatsens parkering och skolans in- och utfart. (Kalla: Google
streetview)
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Figur 8. Forbudsskylt vid skolans in- och utfart, dar tillats endast skolskjuts och behérig trafik.
(Kalla: Google streetview)

Figur 9 visar ytan vid matsalen som anvands for varuleverans och sopbil.
Har sker en del backande/vandande fordonsroérelser. De olika
skolverksamheterna har ungefar 9 varuleveranser i veckan, vilka ar mer
koncentrerade till veckans tidiga dagar.

Figur 9. Yta vid skolmatsal dar varuleverans sker idag (Kalla: Google streetview)

2.2.4 Kollektivtrafik

Det finns tva busshallsplatser i ndrheten av Ravekarrsskolan, Mobelgatan vid
korsningen Kungsbackavagen och Mébelgatan samt Ravekarrsgatan vid
korsningen Kungsbackavagen och Ravekarrsgatan, se Figur 10.
Gangavstandet till MObelgatans och Ravekarrsgatans busshallplatser ar
ungefar 300 m respektive 600 m, beroende pa vart inom skolomradet
distansen beaktas ifran. Mdbelgatan och Ravekarrsgatan trafikeras av
samma busslinjer, 755, 761 och 765. 755 gar mellan MoéIndal och Kallered
och har en turtathet pa tva avgangar i timmen. 761 trafikerar MéIndal och
Lindome och har tva avgangar i timmen. 755 gar mellan MéIndal och Tulebo
och har pa vardagarna tva avgangar i timmen pa morgonen och
eftermiddagen. Samtliga tre bussar trafikerar MdIndal station.
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Figur 10. Mobelgatans och Ravekarrsgatans hallplatslagen. (Karta: Open Street Map (2021),
egen bearbetning)

3 PLANFORSLAG

Situationplanen av den nya Ravekarrsskolan visas i Figur 11. Den nya

skolan &r planerad att inrymma grundskola (F-6), férskola och idrottshall.
Grundskola och idrottshall ar planerad till den norra delan medan forskola ar
planerad till den syddstra delen. Totalt planeras 214 cykelplatser, 40
bilplatser och 3 platser utformade for rorelsehindrade pa skolomradet.
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Figur 11. Situationsplan av nya Ravekarrsskolan. (Bildkalla: Liljewall arkitekter, daterad 2021-
09-08, egen bearbetning)

4 TRAFIKFLODESANALYS

Detta avsnitt avser redogora for den trafikalstring som férvantas uppkomma
med den planerade skolverksamheten och dess paverkan till narliggande
korsningar.

41 TRAFIKALSTRING

Skol- och férskoleverksamheterna genererar biltrafik dels genom de
anstalldas resor till och fran arbetet, dels genom att manga barn blir
skjutsade med bil samt i form av besokare och nyttotrafik, t.ex.
varuleveranser.

Enligt parkeringsutredningen av GFS Konsult (se kommande kapitel) har
grundskolan i nulaget 305 elever som gar till forskoleklass och arkurs 1-6
med 65 larare i personal. | framtiden kommer antalet elever att utokas till ca
500 elever nar nya skolan ar fullt utbyggd. Om man forutséatter att antalet
personal 6kar procentuellt sett i forhallande till elevantalet kan vi férvanta oss
ca 107 larare/6vriga personal.
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Forskolan har idag 155 barn och 28 pedagoger. En framtida forskola
beréknas fa 108 elever enligt GFS Konsults parkeringsutredning som
presenteras i foljande kapitel. Antalet pedagoger kan mdgjligtvis forvantas
minska men da denna siffra ar osaker raknar vi med dagens antal 28.

Enligt foretradare for skolan och férskolan reser 50 % av de anstallda till/fran
jobbet med bil idag. De som pendlar med bil till jobbet genererar tva
fordonsrorelser per dag. Samma bilandel anvandes for berakningar av
framtida situation.

De barn som blir skjutsade till skolan genererar fyra bilrérelser per dag, tva
vid 1amning och tva vid hdmtning. Enligt en resvaneundersdkning for
Goteborgsregionen anvander 68 % bil vid hamtning och lamning av barn’. |
jamforelse till en nationell resvaneundersdkning och WSP:s tidigare
erfarenheter av kapacitetesberdkningar i kommuner av liknande karaktar
som MdIndal upplevdes denna andel hég. | den nationella
resvaneundersokningen fick ca 40 % av barn (6-12 ar) skjuts till skolan med
bil2. Trafikberakningen anvander den nationella andelen pa 40 %. For
forskolan antogs bilandelen for hamtning och lamning vara nagot hogre, 45
%. Samakningsandelen antogs vara 10 % i vara berakningar for bade
forskola och skola.

Dessa antaganden ger en biltrafiksalstring for skola och férskola som
redovisas i Tabell 1 och Tabell 2. | berékningarna ingar inte eventuella
tjanstearenden som anstallda gor eller nyttotrafik och andra besdkare Hill
verksamheterna an skjutsande foraldrar. Eftersom det ar en del osakerheter i
de antaganden som gjorts finns osakerhet i resultaten ocksa. Resultaten
beddms dock vara tillrackligt tillforlitliga for att ge en bild av
storleksordningen pa biltrafikflddena som alstras av dagens skola och
forskola samt den trafikbkningen som eventuellt uppstar nar nya skolan och
forskolan ar fullbyggd.

Tabell 1. Trafikalstring fran grundskolan, nulage och framtida situation

Klass F-6 Nulage Framtid

Antal elev 305 500

Antal larare 65 107

Alstrade resor per dygn elev 464 760

Alstrade resor per dygn larare 65 107

Totalt (bilresor/dygn) 529 867

Tabell 2. Trafikalstring fran férskolan, nulage och framtida situation
Foérskola Nuldge Framtid

Antal barn 155 108
Antal pedagoger 28 28
Alstrade resor per dygn barn 265 185
Alstrade resor per dygn pedagog 28 28
Totalt (bilresor/dygn) 293 213

TRVU genomfordes for Goteborgsregionen 2017, Markér Marknad och Kommunikation AB
2 RVU Sverige 2011-14
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Tabell 3 visar trafikalstring fran idrottshall och antaganden gjorda vid
berakningen. Idrottshallen ar i alstringen berdknad med en storlek pa 20x40
m och ingen laktare (enligt kultur- och fritidsndmndens nya beslut).

Idrottshallen berdknas ha en trafikalstring pa ca. 150 bilresor under
vardagskvallar och ca. 500 bilresor under helgdagar. Detta uppskattas att
inte paverka maxtimmestrafiken pa vardagar.

Tabell 3. Trafikalstring fran idrottshall och férutsattningar

fullstor idrottshall (20x40) 800 | kvm
(Finns plats for 2st idrottshall +
omklddningsrum mm.)
Avsatt areal (utan laktare) 1800 | kvm
idrottshall 2st var.kl.18-21 16/s6_kI10-20
antal lag/h 4 4
antal spelare/lag 12 12
antal timmar 3 10
antal resor per spelare 2 2
Bil andel 50% 50%
Antal bilresor 144 480 | vid fullbokning

4.2 KAPACITETSANALYS

Detaljplanens inverkan pa trafiken under maxtimmen i narliggande
signalkorsning Kungsbackavagen - Fagelbergsgatan har utretts med hjalp av
kapacitetsberakningar.

4.2.1 Trafikmatning

Da underlag saknades for svangandelarna i korsningen for bade
férmiddagens och eftermiddagens maxtimme har en trafikmatning
genomforts. Den utférdes med hjalp av manuella rékningar och filmning
vilket gav svangférdelningen for varije tillfart. Trafikmatningen utférdes under
en timme (07:15 -08:15) pa formiddagen samt en timme (15:50-16:50) pa
eftermiddagen den 15:e september 2021. Nedan i Figur 12 och Figur 13
redovisas resultatet for maxtimmen pa férmiddagen och eftermiddagen.
Méobelgatan har relativt liten trafik, medan trafiken till/fran Fagelbergsgatan ar
storre, vilket ar naturligt eftersom det ar ett storre bostadsomrade i Ost.
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Figur 12. Uppmatta trafikfléden under formiddagens maxtimme i korsningen Kungsbackavagen -
Fagelbergsgatan
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Figur 13. Uppmatta trafikfldden under eftermiddagens maxtimme i korsningen
Kungsbackavéagen - Fagelbergsgatan

4.2.2 Kapacitetsberédkning

Kapacitetsberéakningarna har genomférts i programmet SIDRA Intersection?
version 9.0. Kapaciteten redovisas med belastningsgrader for respektive
tillfart. Belastningsgrader under 0,7 &r att foredra d& detta innebéar att
eventuell kobildning som uppstar hinner avvecklas under den beréknade
perioden. Belastningsgrad mellan 0,7 - 0,9 innebar att kdbildning uppstar och
att kderna byggs pa under berakningsperioden. Om belastningsgraden ar 1
eller hdgre kan systemet inte aterhamta sig fran kdbildningen som uppstar
under den studerade perioden.

Idag ar korsningen Kungsbackavagen - Fagelbergsgatan utformad som en
signalreglerad fyrvagskorsning. Se figur 14 for dagens utformning.
Kungsbackavagen har separat vanstersvangfalt fran bade norr och sdder.
Figur 15 visar hur det ar modellerat i Sidra. | modellen har
maxtimmesflédena fran trafikmatningen lagts in. Busshallplatserna ar inte

3 SIDRA Intersection &r en analytisk modell utvecklad i Australien. Programmet kan berakna
framkomlighet for signalreglerade korsningar och icke-signalreglerade korsningar inklusive
cirkulationsplatser.
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modellerade, men busstrafiken ar dock inraknad i trafikméatningen. Antal
fotgéngare och cyklister ar inte matt, men det &r antaget 50 gaende/cyklande
per timme pa samtliga 6vergangstallen i modellen.

Figur 14. Dagens utformning av korsningspunkten Kungsbackavagen - Fagelbergsgatan
(Ortofoto: Eniro karta)
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Figur 15 Utformningen som har modellerats i SIDRA.

For kapacitetesberdkningen saknades underlag vilka beskrev
programmering, signalfasplan och konfliktmatriser. Befintliga fasplaner ar
darfor oberservarde fran trafikmatningens filmning, dessa ar fordonsstyrda
och illustreras i Figur 16.

Phase A Phase B REF Phase C
Kungsbackavagen F F Fagelbergsgatan
Ny vse Ny ved Ny vs¢
4 b 4 R 4 b
] ] ]
) < > < > <
— B — — — —
2/~ AN >/~ AN >/~ a\Q
Kungsbackavagen

Figur 16. Observerade signalfaser.
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4.2.3 Resultat kapacitetsberdkning
Kapacitetsberakningar for nuldge visar att det ar en mycket val fungerande
korsning, alla belastningsgrader ar lagre an 0,5, se figur 17.

FM maxtimme EM maxtimme

Colour code based on Degree of Saturation Colour code based on Degree of Saturation

= e ] —
[<086] [06-07] [0.7-0.8] [08-09] [09-10] [>10] [<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>1.0]

Figur 17. Beraknade belastningsgrader i korsningspunkten Kungsbackavagen -
Fagelbergsgatan med dagens trafik och utformning.

4.2.4 Framtida kapacitet

Framtida trafik ar beréknad for ar 2028, for ett scenario nar bade skola,
forskola och idrottshall ar fullt utbyggda. Generell trafikbkning ar beréknad
enligt Trafikverkets gallande basprogons (EVA, 2020-06-15) for Goteborgs
region, dar biltrafiken har en 6kning pa 1,08 % per ar och lastbil en 6kning pa
1,72 % per ar. Det innebar en 6kning pa ca 8 % totalt. | tillagg kommer 6kad
trafik fran Ravekarrs grundskola och férskola.

Den framtida trafikprognosen och kapacitetsberakningen ar gjord for
férmiddagens maxtimme, eftersom skoltrafiken ar mest koncentrerad pa
morgonen nar elever har samma starttid i jamforelse till olika sluttider pa
eftermiddagarna. For att utreda extremscenariot antogs det att all biltrafik
till/fran Ravkarrskolan och forskolan kor via signalkorsningen.

4.2.5 Resultat kapacitetsberdkning

Resultaten visar att korsningens belastningsgraden med den
prognosticerade trafiken ar fortfarande god, den &r under 0,5 i samtliga fall,
se figur 18. Paverkan av planforslaget i signalkorsningen bedéms vara
férsumbar.
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Framtida (ar 2028) FM maxtimme

Coleur coge based on Degree of Saturation

=== —
[<06] [06-07] [0.7-08] [C8-09] [08-10] [>10]

Figur 18. Beraknade belastningsgrader i korsningspunkten Kungsbackavagen -
Fagelbergsgatan med framtida trafik, under formiddagens maxtimme.

Trafikrakningen i sddra korsningen Kungsbackavagen-Ravekarrsgatan
beslutades att inte genomféras eftersom kapaciteten i norra
signalkorsningen, vilken ar mer trafikerad, var sé pass god.

5 PARKERINGSGRANSKNING

Detta avsnitt avser granska och utvardera GFS Konsults
parkeringsberakning.

MédlIndals stad har delat in sin parkeringspolicy i olika zoner. Zonerna har
olika parkeringstal och zonerna bestédms av ett antal faktorer, daribland
platsens boendetéathet, framtida stadsutveckling, befintligt bilinnehav och
kollektivtrafikens tillganglighet till platsen. Ravekarrsskolan tillhér zon 3,
vilken utgérs av sammanhallen bebyggelse en bit ut fran de mest centrala
delarna av Mdlindals stad, se Figur 19. Tabell 4 demonstrerar parkeringstalen
for zon 3. MdéIndals stad anger i sin policy inga parkeringstal fér hur manga
platser som boér vara utformade for rorelsehindrade med speciella tillstand.
Dessa ska dock vara placerade inom ett 25 m gangavstand fran en entré,
det ar inte specificerat vilken typ av entré detta avstand ska beaktas ifran.
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Figur 19. MdIndals stads zonindelning. Ravekarrsskolan illustreras med en stjarna. (Kalla:
MélIndals stad, 2016)

Tabell 4. MéIndals stads parkeringstal for Ravekarrsskolan per 1000 m2 BTA.

Bil Cykel

Antal Besok Antal

Skola 9 2-5 20-45
Forskola 11 3-7 20-30

5.1 NULAGE

Skolornas parkeringsytor finns idag norr om skolan vid Ica nara Ravekarr
och vid sédra anden av Ostra Falkgatan, se Figur 2. Darutéver finns
ytterligare parkeringsmojlineter pa Mobelgatan, vaster om Skolomradet. Det
finns 56 tillgangliga parkeringsplatser enligt MéIndals Parkerings AB pa
parkeringsplatsen norr om skolan. Vid dessa platser galler tva timmars
parkering eller att tillstand erfordras for langre parkering.
Parkeringstillstandet galler skolpersonal. Pa parkeringsplatsen pa Ostra
Falkgatan finns nio parkeringplatser enligt MdIndals Parkerings AB.
Platserna pa Ostra Falkgatan erfordrar parkeringstillstand dagtid, &ven har
galler tillstandet fér skolpersonal.

Enligt GFS Konsults parkerinsutredning parkerar personal idag pa
Méobelgatan ocksa vid behov. Mébelgatans parkering ar avgiftsbelagd. Cirka
50 % av de anstallda kor bil till Ravekarrsskolan enligt foretradare for
forskolan och skolan. Hamtning/lamning sker delvis pa parkeringsplatsen
intill Ica. Varuleveranser koér idag in fran Fagelbergsgatan och stannar vid
mitten av skolbyggnaderna, se Figur 1.

Som namnt anger GFS Konsult att idag arbetar 65 pedagoger pa 305 elever
pa skolan och att 28 pedagoger arbetar pa forskolan dar det gar 155 barn.
Darutover raknas det med ytterligare 10 respektive 4 Gvrig personal pa
skolan och férskolan. Sammanlagt ar det 108 i personalen varav 75 pa
skolan och 32 pa férskolan.
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5.1.1 Upplevda problem

Ravekarrsskolan och idrottsytorna som ligger pa skolans omrade saknar
idag angoringsmojligheter pa omradets sodra sida. MéIndals stad har noterat
att Ravekarrsgatan anvands som smitvag for angéring till skolorna och
idrottsytorna. Med den nya parkeringen pa sddra sidan av skolan forvantas
detta problem minska.

Vidare har MéIndals stad observerat att framkomlighetsproblem uppstar
tidvis pa Ostra Falkgatan da kantstensparkering férekommer.
Kantstensparkering &r idag avgiftsbelagd pa Ostra Falkgatan. Detta problem
kan ocksa antas bli mindre med den nya egna skolparkeringen.

52 NYA RAVEKARRSSKOLAN

GFS konsult har raknat med en BTA for den nya grunskolan pa 6700 m2.
Enligt WSP:s uppgifter ska grundskolan ha en BTA pa ca 6000 m? och
forskolan ar planerad till en BTA pa 1100 m2. GFS Konsult har inte haft
nagon ytuppgift om forskolan tillanglig. Dessa ytskiljaktigeter fargar vara
respektive berakingar av antalet parkeringsplatser.

Med de ytor som ar presenterade i detta PM erhalls parkeringsplatserna som
ar redovisade i Tabell 5. WSP beddmer att Ravekarrsskolan har en god
tillgang till kollektivtrafik och ligger pa ett bra cykelavstand till MéIndal
centrum vilket motiverar att det lagre spannet tillampas for bilplatser. En
cykelparkering pa planerade 214 platser anses vara tillracklig.

Tabell 5. Antal parkeringsplatser enligt MéIndals stads parkeringspolicy, besdksparkering

inkluderat.
Bil Cykel
Lag Hog Lag Hog
Skola 66 84 120 270
Forskola 16 20 22 33
Totalt 82 104 142 303

Utover skolverksamhetens parkering ar det ocksa viktigt att underséka om
idrottshallens behov tillgodoses. WSP uppskattar att det totala behovet ar
ungefar 36 platser for idrottshallen, se Tabell 6. Foljaktligen racker 82
bilplatser i narheten av skolomradet.

Tabell 6. Uppskattning av parkeringsplatser till idrottshallens verksamhet.

Lag/h 4
Antal/lag 12
Samkorning 25%
Totalt 36

GFS Konsults berakningar demonstreras i Figur 20 och Figur 21.
Besoksparkeringen ar satt till 3 platser/1000 m?, men motivering saknas till
varfér denna siffra anvands. Cykelparkeringen har antagit en parkeringsnorm
i mitten av policyns parkeringsintervall. Vid berdknandet har inte férskolans
BTA varit kand, GFS Konsult har med anledning av detta beraknat antal
platser till férskolan genom uppskattning av personalstyrkans storlek. Som
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namnt skiljer sig vara respektive ytor & men GFS Konsult har darutover
ocksa gjort reduceringar. Den storsta reduceringen, 50 % av platserna
tillagnade den dagliga verksamheten och inte besdkande, motiveras med
egna erfarenheter och utbyten med MdIndals stad om att ofta utnyttjas inte
alla parkeringsplatser som parkeringspolicyn anger. WSP menar att dessa
reduceringar ar svara att motivera utan att analysera och tillampa
mobilitetsatgarder. Cykelparkeringarna pa 214 bedéms som lampliga for

Réavekarrsskolan.
BTA  P-PLATSER 10% 50% BESOKSPARKERING P-PLATSER TOTALT
ENLIGTNORM  SAMNYTTJANDE BILANDEL
NY SKOLA (BTA) 6700 60 54 27 20 47
P-Platser Besoksparkering P-Platser totalt
Antal pedagoger 10 % Samnyttjande 50 % Bilandel
NY FORSKOLA 28 25 13 5 18

Figur 20. GFS Konsults parkeringsberakning. GFS konsult har raknat med en besodksparkering
pa 3 platser/1000 m? BTA.

CYKELPARKERING BTA PARKERINGAR
NY SKOLA 6700 214

Figur 21. GFS Konsults cykelparkeringsberakning for grundskolan.

6 TRAFIKSAKERHETS- OCH
FRAMKOMLIGHETSSTUDIE

Barn i forskole- och grundskolealdern har sdmre forutsattningar i jamforelse
till vuxna att pa ett sakert satt framforas i trafiken (Stockholm stad, 2016).
Upp till 10-arsaldern utvecklas syn och horsel, tva sinnen som ar vitala for ett
sakert beteende i trafiken. Vidare styrs barns rérelsemonster av lek och barn
har ofta det svart att beddma risker vilket gér barn an mer utsatta i trafiken.
Med anledning av detta ar det viktigt att barns skolvagar ar utformade sa att
de miniminerar risker for olyckor, framst genom att minimera barns
trafikexponering. Detta avsnitt &mnar undersoka trafiksédkerheten och
framkomligheten inom utredningsomradet.

6.1 INOM SKOLOMRADET

Figur 22 visar de trafiksakerhets- och framkomlighetsproblem som bedéms
finnas i skolans norra ande. De belysta problemen ar nédvandigtvis inte
stora problem utan saker vi bedémer kan justeras for att

22| 10325477 - Trafikutredning till Dp for Ravekarrskolan



starkatrafikséakerheten och framkomligheten. De identifierade problemen
illustreras i Figur 22 och beskrivs nedan i text.

(0
o)
[&)
o
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2

Figur 22. lllustrationsskiss éver framkomlighetsproblem vid skolans norra parkeringsytor. (Kalla
ritning: Liljewall arkitekter, daterad 2021-09-08, egen berarbetning)

A. Sakerstélla att cyklisters vag till parkeringsplatserna sker pa ett
sakert och tryggt satt. Cyklister som kommer fran Kungsbackavagen
bér inte cykla in pa parkeringsytan tillsammans med biltrafiken utan
cyklister bor ha en tydlig separat vag in till omradet. Ett forslag ar att
ha en storre (huvud)cykeldppning norrut mot handelsplatsen och en
mindre cykeldppning dster fran gang- och cykelbanan om det finns
en vision av ett sammanhangade utrymme med handelsplatsen
(markerade med roda parallella linjer). For att forhindra att cyklister
genar kan vaxter alternativt hdgre kantsten sattas upp vaster om den
norra 6ppningen (markerat med orange farg i figuren).
Cykeloppningarna bor ha svangradier pa 3 m. Om hojdskillnader
finns bor dessa entréer utformas med en ramp pa hogst 5 % lutning.

B. Med en stor cykelparkering pa skolan norra sidan férvantas det att
cykeltrafiken till skolans norra del kommer att 6ka jamfért med idag.
Darfor ar det viktigt att sékerstalla att de cyklister som kommer fran
Kungsbackavagen kan n& denna parkering pa ett tryggt satt.
Forslagsvis bor det nuvarande upphdjda guppet pa gang- och
cykelvagen byggas om till en gang- och cykelpassage for att
uppmarksamma biltrafiken an mer pa korsande fotgangare och
cyklister. Svangradier bor vara 3 m eller storre.

C. Staket. Skolomradet dster om inlastningsomradet bor vara inhangnat
av ett staket for att forhindra att barn som kommer soderifran genar
over inlastningsytan till huvudentréen. Detta framforallt eftersom
lastbilar behdver backa i samband med inlastningen.
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Utover de identifierade punkterna ovan bor det ocksa uppmarksammas att
det behover finnas en tillracklig stor fri yta for bilar parkerade pa de
rorelsehindrade platserna att vanda pa.

Figur 23 illustrerar de beddmda problemen som finns i skolans sédra ande ur
ett trafiksakerhets- och framkomlighetsperspektiv. De rdda markeringarna ar
saker vi anser kan andras for att forbattra trafiksakerheten samt
framkomligheten. Foljande Figur 23 beskrivs problematiken mer utforligt i
text.

Figur 23. lllustrationsskiss 6ver framkomlighetsproblem vid skolans sédra parkeringsytor. (Kalla
ritning och DWG: Liljewall arkitekter, daterad 2021-09-08, egen bearbetning)

A. Enkelrikta korriktningen inom parkeringsplatsen for att skapa ett
lattoversiktligt trafikflode inom parkeringsytan. Detta kan exempelvis
gOras genom vagmarkeringspilar eller genom forbudsskylt mot infart.
Foreslagen infart, utfart och korriktning anses vara ett bra forslag
som kan ge ett bra trafikfléde och trafiksékerhet jamfért med
situationen dar bilarna skulle kéra motsatt korriktning istallet.
Forslagsvis stangs ut/infarten i mitten for att skapa en infart och en
utfart. Har bor utfarten fran parkeringsplatsen ha en svangradie pa
12 m for att undvika att storre bilar som sopbilar kor in pa motsatt
korbana pa Ravekarrsgatan (Trafikverket, 2021). Resterande
svangradier bor vara pa ca 6 m.

B. Inlastning- och avlamningsplats langs med forskolan. Vid punkt B
bor 3-4 kortidsparkeringsytor markeras, varav en storre for inlastning
fran lastbil, Iangs forskolan for féraldrar som hamtar och lamnar barn
och stannar en kort tid. Detta minimerar barnens exponering for bilar
i parkeringsomradet. | tillagg boér en gadngbana anlaggas i utrymmet
mellan parkering och byggnaden. Gangbanan bor ha en bredd pa
minst 2 m och upphdjd med kantstenshdjd pa 12 cm.
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C. Enligt DWG situationsplan ar storkok planerat att ligga pa vastra
hoérnet av byggnaden. Har forslas platsbyte av syddstra avdelningen
och storkdket. Detta tillater en battre avlastning fran lastbil till kdket
eller miljorum dar bakanden av lastbilen ligger i hdjd med kdket. Med
denna I6sning slipper lastbilarna backa inom parkeringsomradet,
vilket inte ar lampligt med barn/gaende.

D. Med ovannamnda platsbyte kan parkeringsplatsen for
rorelsehindrade flyttas till den 6stra sidan av férskolebyggnaden.
Med den nuvarande tankta placeringen maste fordon till den
rorelsehindrade platsen backa pa en yta dar barn och anhériga gar
till forskolan vilket inte ar lampligt ur ett trafiksakerhetsperspektiv.
Dessutom ar sikten for backning begransad med cykelparkeringen.
Detta kraver att huvudentrén utformas till att ligga pa sodra sidan av
forskolan.

E. Cykelparkering. Om den rorelsehindrade platsen flyttas till sédra
sidan finns det utrymme for att utdka forskolans cykelparkering sa att
den kan nyttjas av alla typer av cyklar, detta ar nagot som ska
efterstravas enligt MoIndals stads parkeringspolicy. For att 6ka
cykelandelen bor parkering ha ett tak och vara utformad sa att bade
vanliga cyklar, ladcyklar och cyklar med karra far plats. Darutover
finns det med denna I6sning plats for att bygga parkering till
barnvagnar genom exempelvis en bod.

F. De gangbanor som I6per precis vaster om parkeringsytan bér kunna
nas pa ett enkelt satt fran parkeringsomradet. Darfér bor en
gangbana anléggas nordvast om parkeringen som kopplar samman
parkeringsytan med planerade gang- och cykelbanor. Med denna
koppling nar barn, som slapps av vid avlamningsplatsen, grundskola,
idrottshall och bollplan pa ett smidigt satt. Denna sammankoppling
minimerar barns exponering for trafik pa parkeringsomradet. Denna
koppling bor utformas med ramp med hdgst 5 % lutning.

G. Korsningspunkt i gang- och cykelbanan. Svangradien i korsningen
bor vara 3 m. Mittlinjen pa delade gang- och cykelbanan bér vara
streckad linje.

H. En gangbana pa sddra sidan av parkeringen bor anldggas. Denna
sammankopplar ny planerad gangbana i vast och befintlig gdngbana
i sydost. Gangbanan bor utformas genomgaende Over infart och
utfart med lag dverkorningsbar kantsten. Detta for att oskyddade
trafikanter ska kunna korsa kérbanan pa ett sakrare satt och
minimera barns exponering for trafik pa parkeringsomradet. Nya
kopplingar bér utformas med hogst 5 % lutning. Darutéver bor
kantstenen nollstallas dar denna gangbanan startar precis ¢ster om
parkeringsytan sa att cyklisters framkomlighet fran Ravekarrsgatan
Okar.

I.  En ny grind pa vastra sidan av forskolan rekommenderas for barn
och foéraldrar som kommer fran promenadstraket. Detta ar for att de
ska slippa ga ut pa parkeringsomradet for att komma in till forskolan
fran stra entrén.

| den nuvarande situationsplanen finns det ingen markerad entrée till
bollplanen. Oppningar mot norra sidan och skolgarden bedéms vara de mest
ldmpliga da infrastruktur redan finns tillganglig, se Figur 24. En 6ppning mot
sOdra sidan och Ravekarrsgatan skulle krdva att en gang- och cykelbana
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kopplas till 5ppningen. En 6ppning till dstra sidan kraver att nagon form av
trappa byggs da omradet mellan bollplanen och gang- och cykelvagen ar
kuperad. Foljaktligen anses ppningar norrut mot skolgarden vara mest
lampliga, garna en direkt till cykelparkering for att 6ka framkomligheten.

Bef konstgrasplan

Figur 24. lllustrationsskiss pa dppningar till bollplanen. (Kélla ritning: Liljewall arkitekter, daterad
2021-09-08, egen bearbetning)

WSP anser att en 6ppning fran skolgarden fran gang- och cykelbanan precis
vaster om skolomradet intill Kungsbackavagen skulle 6ka framkomligheten
fran bestkare som kommer fran busshallsplatserna och som énskar ta sig
direkt till skolgarden, se Figur 25.

DEREOEEEEE0D

Figur 25. lllustrationsskiss pa foreslagen grind fran skolgarden till gang- och cykelbanan langs
med Kungsbackavagen. (Kalla ritning: Liljewall arkitekter, daterad 2021-09-08)

6.2 UTANFOR SKOLOMRADET

Utover sjalva skolomradet har WSP mer ytligt granskat gang- och
cykelkopplingar i naromradet for att underséka den mer generella
framkomligheten och trafiksakerheten. Nedan redogérs nagra av de
kopplingar vi studerat mer detaljerat.
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6.2.1 Norra Kungsbackavidgen mella Vistra Andsgatan och
Fagelbergsgatan
Som namnt i 2.2.1 sker cykling i blandtrafik p4 denna stréacka pa Mdlndals
huvudcykelnat. Fotgéngare gar pa trottoar. Barn som cyklar eller gar fran
Forsaker kan tdnkas komma langs med denna strackan. Langs denna
stracka férekommer parkering utefter kdrbanan, se Figur 26, vilket gor att
kérbanans bredd ar 3,5 m. Att cykla i blandtrafik accepteras nar skyltad
hastighet ar 30 km/h och nar det ar ett 1agt trafikflode enligt GCM-handbok
(Trafikverket, 2010), se riktlinjer i Figur 27. Uppskattningsvis har denna del
av Kungsbackavagen ett trafikfléde som ar runt halften av Ravekarrsgatans.
Maxtimmens trafikfldde antogs darfor vara runt 40 bilar.

Gangbana bredden ar nagot smal i “Section B-B”. En gangbana bdr generellt
vid normal standard och ett medelstort gangflode vara 2,5 m bred
(Goteborgs Stad, 2021). En bra bredd pa gangbanor tillater en god
framkomlighet i alla vaderlag, aven nar snordjning och sandsopning
férekommer. Dock anvands endast "Section B-B” av parkerade bilar och av
de som bor langs med denna stracka (atervandsgata, endast en bostad).
Saledes ar det sallan gadende moter bilar pa denna stracka. Med
utgangspunkt i detta bedéms inte nagra breddningsatgarder att behdvas. Om
man vill 6ka framkomligheten av oskyddade trafikanter skulle den
langsgaende parkeringen kunna tas bort i "Section B-B”.

Figur 26. Gang- och cykelvag langs med norra Kungsbackavagen. (Bildkalla: Google Maps
(2021), egen bearbetning)
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Lamplig separering av cyklister fran bil vid olika hastig-
hetsgranser

Skyltad Lamplig separering av cyklister fran bil
hastighet

70 eller mer  Avskild cykelbana (med racke, bred skilje-
remsa e d). Cykelbana kan anvandas men
ger da mindre god standard.

60 Cykelbana.

50 Cykelbana eller cykelfalt.
Cykelbana i lokalnatet samt vid bilfléden
over 600 bilar/dimensionerande timme
(dH).
Cykelfélt i huvudnatet, dar framst vuxna
cyklar vid bilfldden under 600 bilar/dH.

40 Cykelbana eller cykelfalt.
Cykelbana vid bilfléden 6ver 900 bilar/dH
samt i lokalnatet.
Cykelfalt vid bilfldden under 900 bilar/dH i
huvudnatet, dar framst vuxna cyklar.
Blandtrafik kan anvdndas vid bilfloden
under 300 bilar/dH men ger mindre god
standard.

30 Blandtrafik.

Figur 27 Lamplig separering av cyklande fran biltrafik vid olika hastighetsgranser. (Kélla. GCM-
handbok, 2010)

6.2.2 Korsningspunkter Riavekérrsgatan

Ravekarrsgatan kommer fa ett stérre trafikfldde men den nya skolan jamfért
med dagslaget. Vi anser att det idag finns tva korsningspunkter som kan
justeras for att 0ka fotgangares och cyklisters framkomlighet.

Den forsta korsningspunkten ar mellan den cykelvag som méter
Ravekarrsgatan fran den vastra sidan av bollplanen, markerad som A i Figur
4. Denna passage har idag en hastighetssankande atgard i form av ett
farthinder. En inventering av guppet behdvs for att det ska behélla sin
hastighetsdampande effekt. Radien till gadng- och cykelbana behdver vara
minst 3 m for att 6ka framkomlighet av cyklister. Nedsankt kantsten for
rorelsehindrad rekommenderas. Samtidig behdvs kontrastmarkering och
taktila plattor for synskadade personers framkomlighet.

Figur 28. Korsningspunkt mellan Ravekarrsgatan och gang- och cykelvag. (Kalla: Google Maps
(2021))

Den andra korsningspunkten ar en saknad passage mellan gangstigen fran
Ravekarrsgatans busshallplats och beftinligt gang- och cykelvagnat inom
Ravekarrs bostadsomrade, markerad som B i Figur 4. Det ar troligt att
boende och barn som ska till skolomradet passerar Ravekérrsgatan vid
denna punkt. Korsningspunkten ligger vid en kurva dar bilister har relativt
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dalig sikt pga. den gula fastigheten pa vaster sida och vaxtlighet, se Figur 29.
Detta kan atgardas med en kort avsmalning av kérbanan och en passage/ett
Overgangstalle for att underlatta gaende att korsa vagen. Avsmalningen har
ocksa en funktion av hastighetsdampande effekt. En avsmalning ska normalt
vara hogst 20 meter lang for inte att forare ska "téavla” om att komma forst in i
avsmalningen.

Figur 29. Korsningspunkt mellan gangstig fran Ravekarrsgatans busshallplats och
Ravekarrsgatan soderifran. (Kalla: Google Maps (2021))
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