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1 Bakgrund och syfte

MolIndals innerstad genomgar en modernisering. Inom ramen for 5 detaljplaner byggs fler
butiker och kontor samt nya bostdder och motesplatser (Figur 1). Malet ar att skapa en
levande och attraktiv innerstad for bade Molndalsbor och besokare, med stadsmaéssiga
kvarter som drar fordel av sitt goda kollektivtrafiklage.

Figur 1. Fem detaljplaner i MéIndals innerstad

Detaljplan 3 ar utbyggd med ca 1000 arbetsplatser. Detaljplan 1 och 2 med handel och
bostader ar utbyggda med undantag for ett bostadskvarter. Detaljplan 5 med i huvudsak
kontor ar antagen med byggstart hosten 2020.

Denna trafikutredning fokuserar pa detaljplan 4, i vilken kvarteret norr om Abybergsgatan
ska mojliggora utbyggnad av ca 25 000 BTA bostader och ca 8 600 BTA kontor (Figur 2).
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Figur 2. Planerad bebyggelse vid Abybergsgatan



1.1 Syfte och malsdttningar med utredningen

Syftet med utredningen ar att redovisa hur fragor kring trafik, parkering och logistik i
detaljplaneomradet ska l6sas.

En overgripande trafikprognos och ett trafiktekniskt PM for samtliga fem detaljplaner
togs fram i samband med detaljplan 1-3. | det trafiktekniska PM:et redovisades behov
av atgarder for overgripande bilvagnat, gang- och cykelvagnat, parkeringsledningssystem,
utokad kollektivtrafik med mera. Utbyggnad av atgarderna ar genomforda eller pagar.
Foreliggande trafikutredning utgar fran tidigare prognoser och utredningar, men med
fokus pa aktuellt planomrade.

Malsattningen ar att analysera och beskriva:
e  Forutsattningar och nulage.
e  Hur det omgivande huvudvagnatet paverkas av exploateringen.

o Trafikforslag for gator i planomradet.



2 Forutsattningar och nulage

Planomradet ligger centralt i MoIndals innerstad i néra anslutning till ett stort utbud
av kommersiell och offentlig service (Figur 3). Det ar i genomsnitt ca 500 meter fran
planomradet till Knutpunkt Molndalsbro som ar ett av regionens storsta resecentrum.

Figur 3. Planomradets lage

Direkt norr om kvarteret ligger Scandic hotell och s6der om kvarteret finns bostadsomraden
i form av flerbostadshus och villor.

2.1 Trafiksystem

Planomradet nas fran norr via Storgatan och soderifran via Storgatan eller Nygatan. Det
nationella vagnatet nas primart via Abromotet, men for trafik norrifran pa E6/E20 &r
avfarten i MéIndals C den narmsta vagen.

Figur 4 pa foljande sida visar det lokala trafiksystemet. Kvarterets sddra sida vetter mot
Abybergsgatan som &r en lokalgata med gangbanor pa bagge sidor. Pa vastra sidan gar
Storgatan som ar en uppsamlingsgata med gangbana pa ena sidan av gatan och gemensam
gang- och cykelbana pd motsatt sida. Pa Ostra sidan av kvarteret finns en gang- och
cykelbana som leder fran Nygatan in mot gagatesystemet i innerstaden. Biltrafik &r inte
tillaten pa denna anslutning.
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Figur 4. Lokalt trafiksystem.

Abybergsgatan har ingen koppling till Gamla Kungsbackavigen annat &n for gdende och
cyklister. Biltrafik norrut ut ur omradet kor via Storgatan och biltrafik soderut kor via
Storgatan/Baazgatan eller Nygatan/Baazgatan.

Samtliga namngivna gator i figur 4 dr 6ppna for dubbelriktad biltrafik. Villagatan ar dock
reglerad sa att genomfart inte ar mojlig for trafik i norrgdende riktning.

Norr om planomradet finns Scandics lastintag. Leveranser maste backvanda via
rundkoérningen utanfér Scandics entré och kdra ut samma vag de kommerin. Vid lastintaget
finns dven uppstallningsplats for turistbuss.

Abybergsgatan ar ca 9 meter bred inklusive 1,5 meter breda gangbanor pa bagge sidor
(Figur 5). Saval kérvagar som gangvagar ar belagda med asfalt. Trafikmangden &r 1ag och
cykling sker i blandtrafik. Pa sédra sidan finns tvarstallda parkeringsplatser pa kvartersmark.
Parkeringsplatserna till vanster i bilden pa Figur 5 &r en tillfallig parkeringslosning under
ombyggnaden av Mdélndals innerstad.
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Storgatan har en funktion som uppsamlingsgata (Figur 6). Trafikmédngden ar ca 2 500
fordon per vardagsdygn. Pa vastra sidan finns en ca 3,5 meter bred gemensam gang- och
cykelbana och pa 6stra sidan en 2 meter bred gangbana. Kérbanan ar 6,5 meter bred.
Tvarstallda parkeringsplatser pa kvartersmark finns pa véastra sidan.
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Figur 6. Storgatan, vy mot Soder (kalla:

Google maps)

2.2 Gang- och cykeltrafik

Cykelbanorna langs Storgatan och Gamla Kungsbackavagen ingar i MéIndals huvudcykelnat
och planomradet ar darmed val uppkopplat till cykelnatet, som ar utbyggt i princip i hela
Molndals stad (Figur 7). | samband med pagaende ombyggnation av gator i Mélndals
innerstad breddas befintliga gang- och cykelbanor och trafikslagen separeras fran varandra.
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Figur 7. Huvudcykelnat i centrala Mdélndal
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2.2.1 Kollektivtrafik

Knutpunkt Molndalsbro &r ett av regionens storsta resecentra med ett stort utbud av
regiontag, pendeltdg, sparvagn, expressbuss, stombuss, lokalbuss och flexlinjetrafik.
Knutpunkten ar uppdelad i hallplats Mélndal innerstad med buss och sparvagn pa nedre
plan samt Molndals station med buss och tag som nas fran Molndalsbro.



2.2.2 Biltrafikens utveckling kring innerstaden

Molndals stad mater arligen trafikméngder pa ett 40-tal huvudgator i staden. For gatorna
kring Mdlndals innerstad visar matningarna pa en minskad biltrafik mellan 2007 och
2019, trots genomford fortatning i innerstaden och 6vriga centrala Molndal (Figur 8). Pa
Goteborgsvagen norr om innerstaden ar minskningen 35 % och pa 6vriga matsnitt mellan
ca 3 och 16 %.

14 3%}200?)
13 430)(2013)

13 290 (2019

mos!zﬂ-‘.'-*“am}’" :

aﬂ-”i?"f"'%?? {
18 150 (2007};__
16900 (2013)
il‘»'l 560 (2019) -;_-.i":?

Figur 8. Utveckling trafikmangder historiskt (vardagsdygnstrafik)

2.2.3 Tillganglighet

Planomradet ligger i ett omrade med mycket sma lutningar. Gangbanor finns langs gatorna,
dock &r de generellt sett smalare dn dagens krav fran Boverket pa 2 meters bredd.

Hiss upp till MéIndalsbro finns i anslutning till kollektivtrafiken vid Knutpunkt Mélndalsbro.
Att nd denna hiss fran Abybergsgatan innebar dock en viss omvag. | MéIndal Galleria finns
moijligheten att anvdnda en hiss till livsmedelaffaren strax séder om Mdlndalsbro, under
de tider som affaren ar 6ppen. Det blir da en genare vag upp pa Molndalsbro.

2.2.4 Trafiksdkerhet

Olycksstatistik har hamtats ut fran Transportstyrelsens databas STRADA f6r gator i anslut-
ning till planomradet, mellan 2008-2018 (Figur 9).
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Figur 9. Personskadeolyckor inom markerat omrade, aug 2008 - aug 2018. Kalla: STRADA

Atta personskadeolyckor har intraffat under perioden, samtliga singelolyckor. Fem av
olyckorna ar fallolyckor for fotgangare varav tvda med mattliga skador och en med allvarlig
skada. Ojamnheter i samband med vagarbeten eller kanter pa gangbanor har bidragit till
att olyckorna skett.

Tva av olyckorna ar cykelolyckor. Den ena har intraffat med ett barn som inte fullt ut lart sig
att cykla, och den andra en cyklist som bromsade for en sviangande bil och ramlade. Vid en
olycka har en MC- foérare kort omkull i samband med att han vajde for en personbil som
gjorde en vanstersvang over heldragen linje.

Sammanfattningsvis tyder statistiken pa att det inte finns nagra sarskilda platser i gatunatet
som bidragit till att olyckorna skett.
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3 Trafikanalys biltrafik

| samband med planeringen for omvandling av Mélndals innerstad togs en 6vergripande
trafikutredning fram for de fem detaljplanerna (Trafiktekniskt PM Molndals centrum,
rev 2015-02-17). | den utredningen antogs kvarteren kring Abybergsgatan innehalla ca
18 800 BTA bostdder. | aktuellt planarbete har omfattningen av exploateringens tkat, och
moijliggor nu ca 25 000 BTA bostdder samt ca 8 600 BTA kontor.

Nedan sammanfattas tidigare genomforda overgripande trafikutredningar for Mélndals
innerstad och darefter foljer ett resonemang kring hur den dndrade omfattningen
for Abybergsgatan eventuellt paverkar de slutsatser och atgarder som foreslogs i den
overgripande trafikutredningen.

3.1 Sammanfattning av tidigare trafikutredningar

Trafikutredningen for Mdlndals innerstad byggde bland annat pa en trafikprognos (Trafik-
modell 2 och trafik-prognos 2020. Underlag for planarbetet. WSP oktober 2013 rev c). Prog-
nosen inneholl dagens trafikmangder plus tillkommande trafikalstring till och fran samtliga
fem detaljplaneriinnerstaden, samt andra beslutade eller tankta utbyggnader av bostader
och verksamheter i MoIndal. For tillkommande trafik antogs att bilandelen skulle vara
61 % av det totala resandet, vilket var genomsnittlig bilandel for boende i MéIndals kom-
mun enligt en resvaneundersdkning som gjordes 2011.

Horisontaret for prognosen var 2020, men det gjordes dven en utblick till 2030 dar det
konstaterades att prognosen kan galla till 2030, om regionens mal om férdubblat resande
i kollektivtrafiken nas.

Utifran prognosen togs forslag fram pa atgarder i vagnatet for att klara trafikokningarna.
Dérefter visades att godkanda belastningar skulle uppnas efter genomforda atgarder. Di-
mensionerande tidpunkt var l6nefredag eftermiddag, da trafiken till den utbyggda han-
deln i innerstaden blir stor, samtidigt som 6vrig trafik till, fran och genom omradet ocksa
ar omfattande.

| Figur 10 redovisas atgarder som foreslogs i trafikutredningen och som nu till stor del ar
genomférda i samband med pagaende omvandling av Mdélndals innerstad.
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Figur 10.Utbyggnader i gatunat kring MéIndals innerstad*

Med genomforda atgarder konstaterades i Trafiktekniskt PM att belastningarna kommer
ligga inom ramen for god standard (mindre dn 0.8), vilket framgar i kartor nedan.
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Figur 11. Belastningar kring MéIndals innerstad (till vanster) och vid Abromotet (till héger) I6nefredag
eftermiddag. Kalla: Trafiktekniskt PM Mdlndal centrum.

*Utbyggnaden av tva korfalt pa avfarten fran E6/E20 har efter dverenskommelse med Trafikverket
inte genomforts eftersom en férdjupad analys visat pa godkand belastning (0,74) daven med ett
korfalt. Utbyggnad kan bli aktuell i framtiden, om det visar sig behdvas av framkomlighets- eller
trafiksdkerhetsskal.



3.2 Generella konsekvenser av @dndrad omfattning for exploatering i kvarteret
Abybergsgatan

Okningen fran den tidigare antagna exploateringen (18 800 BTA bostdder) och den
nu planerade exploateringen (25 000 BTA bostader och 8 600 BTA kontor) innebar att
forutsattningarna for tidigare trafikanalyser har férandrats i viss man. | trafikprognosen
for den overgripande trafikutredningen antogs dock en relativt hég bilandel pa 61 %
for tillkommande trafik genererad av innerstadsplanerna. Antagandet baserades pa
resvaneundersokningar fran 2011 och utgick fran ett snitt for hela Mélndals stad. | en
senare resvaneundersokning fran 2017 har ett specifikt urval gjorts for de mest centrala
delarna av Molindal, som visat sig ha en betydligt lagre bilandel pa 36 %.

Med tidigare antagen exploatering och 61 % bilandel alstras ca 810 bilresor enligt
trafikverkets alstringsverktyg. Med nu planerad exploatering och 36 % bilandel alstras ca
1060 bilresor, det vill siga nagot mer dn i den dvergripande trafikutredningen. Det kan dock
konstateras att detaljplan 5 for kontor och handel i detaljplanen i kvarteret Kungsfisken,
som ar en annan av planerna inom Modlndals innerstad, har berdknats fa mindre
biltrafikalstring an vad som antogs i den 6vergripande trafikutredningen. Det har beskrivits
i trafikutredningen for den nu lagakraft-vunna detaljplanen. Utéver detta kan noteras att
dven de tre forsta nu utbyggda detaljplanerna ocksa prognosticerades for en bilandel pa
61 %, vilket enligt den senare genomférda resvaneundersdkningen alltsa ar en for hogt
antagen bilandel.

Sammantaget gors beddmningen att innerstadsplanerna gemensamt inte kommer att
alstra mer trafik an vad som antogs i den 6vergripande trafikutredningen, trots nagot
hogre exploatering vid Abybergsgatan.

Etableringen av kontor innebar tillkommande trafik under dimensionerande morgon-
timme, jamfoért med tidigare tankt anvdndning, eftersom det da inte ingick nagon kon-
torsetablering. Denna trafik kommer bland annat belasta cirkulationsplatsen vid avfarten
fran E6/E20 i Mdlndals Centrum. 8 600 BTA kontor innebér ca 65 nya parkeringsplatser
enligt forslag till parkeringstal i detaljplanen (PM Parkeringstal och mobilitetsatgarder for
detaljplan Abybergsgatan - SWECO 2019-12-04). Med antagandet att ca 60 % av parker-
ingarna beldggs under morgonens maxtimme blir den tillkommande trafiken pa avfarten
ca 40 bilar eller drygt en bil varannan minut. Detta tillskott beddms endast ge en marginal
paverkan pa koldngder pa avfarten.

3.3 Belastning vid infart fran Barnhemsgatan till ny gata séder om Scandic

Trafik till parkeringsgaragen under de nya bostaderna planeras att matas fran Barnhemsga-
tan via en ny gata sdder om Scandic hotell. En kapacitetsanalys med analysverktyget Cap-
cal 4.0.0 har gjorts for anslutningen fran Barnhemsgatan (Figur 12). Syftet ar kontrollera
att vanstersvangande fordon fran 6st inte skapar kber ner mot den fembenta cirkulationen
vid avfarten fran E6/E20.
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Figur 12. Svangrorelser och belastningar vid infart fran Barnhemsgatan

Berakningen bygger pa trafikmangder under dimensionerande |6nefredag, hamtade
fran den o6vergripande trafikutredningen for Molndals innerstad. Till dessa har lagts
tillkommande trafik till bostadsparkeringarna samt trafik till Scandic hotell. | berdkningen
har antagits att all trafik till bostdderna kor in fran Barnhemsgatan. | praktiken kommer
sannolikt trafik till bostadparkeringarna ankomma aven fran andra hall, vilket innebar
att antalet svangande fordon fran Barnhemsgatan kan bli nagot lagre for den befintliga
infarten an vad som anvants i berdkningen.

For god framkomlighet i korsning med vajningsplikt krdvs belastningar under 0.60.
Belastningarna blir l1aga vid infarten och det foreligger ingen risk fér k6 ner mot den
fembenta cirkulationen.

Trafiken till kontorshusets parkeringar ar marginell och belastar morgonens maxtimma da
trafiken pa Barnhemsgatan ar liten. Tillfarten bedéms ddrmed inte generera nagra koer pa
Barnhemsgatan.
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4 Hallbart resande - behov av atgarder for kollektiv-
trafik, cykel och gang

4.1 Kollektivtrafik

Kollektivtrafikutbudet vid Knutpunkt Mélndalsbro ar stort och forutsattningarna for en hog
kollektivtrafikandel ar gynnsamma. Mojligheten att ta emot 6kat resande i kollektivtrafiken
fran boende i ca 250 nya lagenheter samt ca 300 nya sysselsatta ar goda. | den man det
krévs utokad kapacitet pa vissa linjer ar det viktigt att Vasttrafik foljer utvecklingen och
planerar for fler turer. Detta kan i sin tur kan bidra till att fler valjer kollektivtrafiken. Den
hogsta turtatheten pa busstrafiken till innerstaden i nuldget ar 7,5 minuterstrafik, vilket
innebar att det finns utrymme for tatare turer pa samtliga busslinjer under férutsattning
att hallplatslagen finns tillgangliga. Enligt Vasttrafik finns kapacitet for utokad trafik pa
Knutpunkt Molndalsbro, i forsta hand pa nedre plan.

Sparvagnstrafiken mellan Korsvagen och Mélndal har fatt vissa utdkningar under 2018,
med anledning av hogt resande stort och hog beldggning pa sparvagnar fran Korsvagen.
Ytterligare utdkningar kan bli nddvandiga med anledning av den fortsatta utvecklingen
av MélIndals innerstad, inklusive Abybergsgatan. Darutdver kan etableringen av kontor i
kvarteret Kungsfisken, samt ovrig planerad fortatning i Moélndals tdtort innebara behov
av forstarkningar. Nya sparvagnar kommer enligt Trafikkontoret i Géteborg att levereras
under 2019 och fran 2020 finns majlighet att ytterligare fortata trafiken mot Maolndal.
Néar taket ar natt vad avser mojlig turtdthet planeras kapaciteten att 6kas genom langre
sparvagnar och forlangda hallplatser. Detta blir enligt Trafikkontoret sannolikt aktuellt pa
strackan mot Molndal en bit in pa 2020-talet.

Turtdtheten i pendeltagstrafiken kan inte utdkas i hogtrafik men utbudet pa Kungsbacka-
pendeln har forstarkts under 2018 genom tidigare och senare avgangar i kvartstrafik. Det
finns ocksa majlighet att kora langre tagset om kapacitetsbehov uppstar.

Sammantaget bedoms att det med successiva forstarkningar av dagens kollektivtrafik
finns forutsattningar for att ta emot okat resande ftill foljd av planerad utveckling vid
Abybergsgatan.

4.2 Cykel

Cykelvagnatet kring MoIndals innerstad ar val utbyggt och binder sammaninnerstaden med
resten av kommunen samt grannkommuner. Okat cyklande med anledning av fértatning
vid Abybergsgatan kommer i sig inte innebira nagra kapacitetsproblem i cykelnitet.
Tillsammans med Ovrig fortatning Molndals tatort och 6kad cykling generellt kommer
dock kvaliteten pa cykelnatet behova forbattras. Dels for att locka fler att cykla, dels for
att kunna inrymma ett storre antal cyklister. Atgarder som bredare cykelbanor, battre
separering fran gaende och battre underhallna cykelbanor i de storre pendlingsstraken ar
viktiga for att skapa forutsattningar for okad och saker cykling.

Atgarder for cykeltrafiken i direkt anslutning till planomradet redovisas i trafikforslaget i
kapitel 5.

4.3 Gang

Forbattringsatgarder for gdende kring och i Moélndals innerstad har genomférts och pagar
i samband med utbyggnad av Gvriga detaljplaner. Forslag pa utformning for gangtrafik i
direkt anslutning till planomradet redovisas i trafikforslaget i kapitel 5.
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5 Trafikforslag och konsekvenser

Nedan redovisas trafikforslag, beskrivning och konsekvenser. Utdver berérda gator visas i
forslagen dven tankt placering for framtida gang- och cykelbro 6ver E6/E20/Vastkustbanan
mellan Abybergsgatan och Forsaker. Bron ingar dock ej i detta planarbete.

5.1 Trafikforslag for gator i omradet

\.Genomgaende géng- och
cykelbana, forhéjd med
\ 13dga kantstod.

)
'(,-‘»"-/ ‘ff?////////"
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Trappa till'gang-
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Figur 14. Trafikférslag Ostra delen, se aven bilaga 2
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Figur 15. Trafikforslag s6dra delen, se aven bilaga 3

Storgatan byggs om langs de nya kvarteren. Kérbanan smalnas ned till 5,5 meter for
att skapa utrymme for breddad gang- och cykelbana pa vastra sidan samt langsgaende
parkering pa Ostra sidan. Parkeringsplatserna gors 2,5 meter breda, vilket mojliggor att de
dven kan anvandas som lastplatser (genom tidsreglering som lastplats vissa tider). Innan-
for parkeringarna anlaggs en gangbana med 1,8 meters bredd. Pa vastra sidan far cykel-
banan och gangbanan samma sektion som ldangre norrut pa Storgatan, 2,3 respektive 1,7
meter. Mellan kérbanan och cykelbanan ldmnas 2,2 meter utrymme for plantering/trad/
dagvattenhantering.

Pa strackan langs parken gors samma breddminsking av kérbanan for att fa utrymme att
bredda gang- och cykelbanan. Utrymme for plantering alternativt trad mellan korbana
och cykelbana saknas pa denna delstracka, men tradallé finns pa Ostra sidan langs parken.

Abybergsgatan utformas som en lagfartsgata med 5 meter kérbana for dubbelriktad trafik.
Cykling sker i blandtrafik. Gréna ytor for gestaltning/dagvattenhantering anordnas i kdrba-
nan och far dven funktionen att ddmpa hastigheten.

Gangbanor pa Abybergsgatan utfors i samma niva som kdrbanan, men avskiljs med tre
skift gatsten eller motsvarande. Den l6sningen medfér att tunga fordon kan motas i lag
hastighet trots den relativt smala kdrbanan pa 5 meter, genom att utnyttja skiljeremsorna
av gatsten.

Villagatan ges motsvarande utformning som Abybergsgatan med tillaten trafik i bagge rik-
tningar. Utrymme for gdende ordnas pa bagge sidor inom kvartersmark. Pa Ostra sidan
kan det bli aktuellt att kombinera gangbanan med upp till maximalt fyra parkeringar pa
kvartersmark. Cykling sker i blandtrafik.

Séder om Scandic anlaggs en ny gata for trafik i vastlig riktning. Infart fran Barnhemsgatan
och utfart mot Villagatan. Cykeltrafik tillats i bagge riktningar, vilket |6ses genom att gatan
regleras med férbud mot trafik med motordrivna fordon vid infarten fran Villagatan, istél-
let for att enkelriktas. Pa sa satt tillats cykeltrafik dven i 6stlig riktning.

Gatan far en funktion som ftillfart till parkeringsgarage under de nya kvarteren. Den nya
gatan mojliggor ocksa for leveranser och turistbussar till Scandic att kéra ut runt kvarteret
istallet for att behover backvdnda. Pa sodra sidan av gatan langs de nya kvarteren anlaggs
langsgaende parkeringar samt gdngbana (gangbanan anlaggs pa kvartersmark).

Totalt sett pa berdrda gator mojliggors 14 langsgaende parkeringsplatser pa allmén plats,
samt ytterligare fyra mojliga parkeringsplatser pa kvartersmark langs Villagatan.
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5.1.1 Sikt

Sikten i korsningar har bedomts utifran siktkriterier for 30-gator i Goteborgs stads tekniska
handbok, se Figur 16.

~

Sktstrackor
{enligt Teknisk handbok Goteborg stad)

Sikt i korsning med htigerregel, hastighet 30 km/h
God standard:
Primargata 17 m, sekunddrgata 5 m

U Mindre god standard

i Primdrgata 10 m, sekunddrgata 3 m

Sikfstrdckor
(enligh Teknisk handbok Gofeborg stad)

Sikf i korsning med hdgerregel, hasfighet 30 km/h
God standard:

Primargata 17 m, sekunddrgata 5 m

Mindre god standard:

Primdrgata 10 m, sekunddrgata 3 m

Figur 16.Sikttrianglar 6stra och vastra delen, se dven bilaga 6 och 7

| korsningen Abybergsgatan/Villagatan uppfylls inte kraven p& sikt mot kvarter A. Det
ror sig dock om en T-korsning, med forvantat laga hastigheter lings Abybergsgatan och
mycket laga hastigheter pa den anslutande Villagatan. Mindre god standard uppfylls, vilket
beddms tillrackligt i detta fall.
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| korsningen mellan Villagatan och Barnhemsgatan uppfylls inte kriterier fér god sikt mot
gang- och cykelbanan ldangs Barnhemsgatan. Mindre god standard uppfylls. Eftersom
sikten ar begransad bor gang- och cykelbanan utféras genomgaende och forhojd med laga
kantstod langs bagge sidor, for att garantera laga hastigheter pa korsande biltrafik.

| korsningen mellan Abybergsgatan och Nygatans forlingning som cykelvdg in mot
innerstaden uppfylls inte kriterier for god sikt. Mindre god standard uppfylls. Nar en gang-
och cykelbro ar byggd blir det endast mojligt att svinga vanster fran Abybergsgatan till
Nygatan, med laga hastigheter som f6ljd. Avsteg till mindre god standard kan darmed
vara acceptabelt har, alternativt att byggnadsvolymens horn justeras sa att siktkraven mot
cykeltrafiken uppfylls.

Vid utfarten fran parkeringsgaraget under hus B (den mittersta byggnaden) innebar de
tva langsgaende parkeringarna direkt 6ster om infarten att siktkraven vid utfart fran
parkeringsgarage inte uppfylls. Nar man vid kommande projektering far mer exakta matt,
bor man Gvervaga om en av de tva parkeringsplatserna behoéver tas bort for att uppna
acceptabel sikt vid utfarten.

5.2 Trafik- och gestaltningsforslag for platsbildning vid Nygatan

Den triangelformade ytan mellan Barnhemsgatan, Scandic hotell och entrén till det nya
parkerings/kontorshuset far flera funktioner. Med en omsorgsfull gestaltning har ytan
potential att bli en stadsmassig platsbildning som signalerar entrén till Molndals innerstad
fran soder och 6ster. Utformningen av platsen blir dven viktig for entrén till de nya kontoren
samt till Scandics befintliga entré.

Platsen ska hantera fordonstrafik fran Scandics entré, leveranser och bussar till Scandic
samt en del av bilrafiken till de nya bostdderna lings Abybergsgatan. Trafikmangden &r
beddmd till max 90 fordon under maxtimmen, det vill sdga i snitt 1,5 fordon per minut
i nagon av riktningarna. Darutover korsas platsen av gang- och cykeltrafik langs Nygatan
samt till och fran den planerade gang- och cykelbron. Av underlag fran MéIndals stads
“Utredning for ny gang- och cykelbro Forsaker Innerstaden” framgar att cykelflodet 6ver
platsen pa lang sikt bedoms bli ca 350 cyklister i maxtimmen. Gangflodet till och fran
bron bedéms bli ca 650 i maxtimmen. Minst halften av dessa gdende kommer sannolikt
soder- eller vasterifran och passerar inte platsen, eftersom de nar bron via en trappa i hojd
med Abybergsgatan. Samtidigt tillkommer gaende till och fran Mélndals innerstad, vilket
innebar att gangfloden 6ver platsen sannolikt blir relativt hoga.
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Figur 17. Trafik och gestaltningsforslag for platsbildning vid Nygatan, se aven bilaga 2

En strikt separering av trafikslagen riskerar att resultera i en korsning snarare an en
attraktiv platsbildning. Forslaget ar darfor att utforma ytan som ett gangfartsomrade (en
sa kallad “shared space”), dar cykel och biltrafik fardas over platsen pa gaendes villkor.
Gestaltningen foreslas utféras med liknande material och utrustning som pa Nygatan pa
andra sidan Barnhemsgatan, for att knyta ihop de bagge sidorna dver Barnhemsgatan, se
Figur 17.

Moblering i form av sittplatser, upphojda planteringar med kant av corténstal, cykelpark-
eringar samt pollare placeras pa ett satt sa att de ger ledning for var det ar mojligt att
kora bil 6ver ytan. Dar den nya gatan langs Scandic ansluter vasterifran, anlaggs ett av-
fasat kantstod for att effektivt dampa hastigheten pa fordonstrafik till gangfart. Biltrafik
fran Barnhemsgatan angor platsen i lag hastighet via en 90-graders svdang 6ver ett avfasat
kantstod langs den genomgaende gang- och cykelbanan. Cyklister fran Nygatan och gang-
och cykelbron korsar platsen pa gaendes villkor, vilket bidrar till att ddmpa hastigheten pa
cykeltrafiken.

Markbeldggningen foreslas utféras med granithéllar i motsvarande utformning som pa
Nygatan, det vill sdga i huvudsak ljusa hallar med inslag av morka hallar. Det huvudsakliga
straket for cykeltrafik 6ver platsen féreslas fa enbart morka eller i huvudsak mérka hallar
for att ge ledning for cyklister samt uppmarksamma gaende pa cykelstraket.
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5.3 Dagvattenhantering

De grona ytorna i trafikforslagen kan utformas med 6ppna I6sningar for fordréjning och
rening av dagvatten (typ raingardens). Mer om losningar for dagvattenhantering framgar
av dagvattenutredningen i planarbetet.

Befintliga hojder for gatorna Abybergsgatan, Storgatan, Villagatan och Nygatan forutsatts
bibehallas. Ett preliminart férslag pa hojdsattning har tagits fram for den nya gatan séder
om Scandic (Figur 18 och bilaga 4). Forslaget utgar fran flygscannade hojder vid anslutnin-
gen mot Villagatan samt hojder vid befintliga entréer till Scandic. Fran Villagatan foreslas
den nya gatan luta nedat mot 6ster med minst 0,5 % langslutning samt tvarfall fran fasader
ut mot gatan. Forslaget foljer den befintliga héjdsattningens generella drag, med lutning
och avrinningsstrak mot oster. Vid kommande projektering behover sikerstéllas att inga
instangda omraden skapas samt att nedfarter till garage hojdsatts for att klara skyfall.

£
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A\ \

Figur 18. Preliminart forslag pa hojdsattning for ny gata séder om Scandic
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Bilagor

Trafikforslag vastra delen

Trafikforslag dstra delen

Trafikforslag sodra delen

Preliminart forslag pa hojdsattning av ny gata séder om Scandic
Korspar

Kontroll av sikt vastra delen

Kontroll av sikt dstra delen
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