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1 Bakgrund

For att genomfora anayser av trafiken i Molndals tétort, dels som nulagesanalyser, dels ocksa
med utblickar mot olika horisontar, byggde Mélndals kommun & 2010 en trafikmodell (mo-
dellens basadr 2008). Detta arbete dokumenterasi rapporten " Tekniskt PM, Molndal, Trafik-
modell och Trafikprognoser, Underlag for planarbete”, WSP, december 2010. For det fort-
satta arbetet med tatortens planering har kommunen nu l&tit uppdatera och utveckla modellen.
Med denna nya trafikmodell har kommunen terigen ett aktuellt och kraftfullt verktyg att
provaidéer samt beddma effekter och konsekvenser (som t ex bullerstérningar, framkomlig-
hetsproblem m m).

Den uppdaterade trafikmodellen &r fortsatt begransad till biltrafiken. Arbetet med och upp-
byggnaden av den nya modellen, vad géller forutsattningar, metodik och kalibrering (mot bas-
&ret 2011), ssmmanfattas i denna rapport. Redovisningen kompletteras med en prognos for ar
2020 baserad pa aktuella planer fér kommunens exploatering. Denna prognos fokuserar spe-
ciellt pa det fortsatta arbetet med planerna for Mdlndals stadskarna: fler butiker, nya bostader,
nyaytor for kontor m m. Avsikten &r, utover detta, naturligtvis att den uppdaterade trafikmo-
dellen ocksa skall kunna fungera som utgangspunkt for andra, nya scenarioanalyser i kommu-
nens kontinuerliga planering.

Oktober 2013 (rev C)
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Projektupplaggning — en kort beskrivning

Projektarbetet har foljt foljande arbetsgang:

1. Projektdefinition —Insamling av uppdater at kallmaterial:
Genomgang av den befintliga trafikmodellen.
Faststéllande av forutséttningar och avgransningar.
Faststallande av basar for trafikmodellen (utgangspunkt for kalibreringen).
Insamling av dataunderlag for uppdatering av trafikmodellen:
* Befolkningsdata (befolkning, forvarvsarbetande, skolelever).
* Pendling till/frén det studerade omradet.
* Speciellaresmal (butiker, service, skolor, idrottshallar m m).
* Trafikrakningar i det kommunala och statliga végnétet.
Inventering av forandringar i vagnétet (vaglangder, hastigheter m m).

2. Resmonster —Generering av ny trafikmatris:
Grundlaggande i trafikmodellen & en " bild” av bilresandet i omrédet. Med
hjap av den uppdaterade kunskapen om befolkningen och resandet skattas
resmonstret. Modellomradet &r indelat i delomraden. Resandet analyseras pa
drendeniva — resorna fordel as pa delomradena efter relativ trafikalstring be-
réknad med hjélp av demografiska data. Det resande som varken startar eller
har mal i det studerade omradet, d v s genomfartstrafiken, skattas med hjap
av trafikdata for granssnitten m m. Trafikmodellen har byggts ut for att kunna
hanterafler sk fjarrzoner, d v s Oppnat for effektbeskrivning av nya véglankar
genom modellavgransningen.

3. Utlaggnings-/smuleringsmodellen — Uppdatering av vagnatet:
For att kunnasimuleratrafiken i tétorten anvands en matematisk s k utlégg-
ningsmodell. En sddan modell bestar av delomraden (resornas start- och mal-
punkter) och ett vagnét (korsningar och vaglankar). Den befintliga kodningen
har kompletterats for nyalankar genom modellomradesavgransningen och
andraférandringar i vagnétet, genomfdrda och planerade.

4. Kalibrering av trafikmodellen — Nulagesanalys.
Det berdknade totala resandet fordelas nu med hjap av utldggningsmodellen
pa det kodade vagnatet. Trafikmodellen har kalibrerats mot basdret; kontroller
utforts mot ett antal strategiskt utvalda, raknade trafikfl Gden.

5. Prognosberakningar:
Trafikmodellen anpassas till ett framtida horisontar genom l&ggatill kénd och
planerad utveckling, sdval sadant som paverkar trafikalstringen som nya bo-
stads- och verksamhetsomraden, som eventuella forandringar i sjalva vagna
tet.

6. Dokumentation:
Projektarbetet och modellutvecklingen sasmmanfattasi denna rapport dér ar-
betsmetodik, dataunderlag samt resultat som flodesfigurer m m redovisasi
oversiktlig form.

Oktober 2013 (rev C)
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2 Uppbyggnad trafikmodellen

Det aktuella arbetet har utgatt fran en befintlig trafikmodell, dokumenterad i en tidigare rap-
port enligt ovan. Uppdateringsprocessen foljer dock samma grundprinciper for modellupp-
byggnaden med en viss utveckling av metodiken. | nasta avsnitt ges en repetition av dessa
principer for att underldtta forstael sen av modellen.

2.1 Modellteoretisk bakgrund
Malet for trafikberékningar och trafikanalyser kan formuleras:

Trafikberakningar och trafikanalyser skall medverka till basta méjliga beslutsunderlag
genom att numeriskt beskriva trafikméassiga effekter och konsekvenser av alternativa |6s-
ningar och strategier.

Samhaéllets res- och transportaktiviteter har varit och ar relativt stabila, detta ger utrymme for
representativa tillstandsbeskrivningar. Genom att bygga en matematisk modell av det lokala
vagnétet och skatta trafiken genom detta kan déarmed effekterna av olika forandringar under-
sbkas och analyseras. Detta kan idag utforas med hjalp av avancerade simuleringsverktyg. |
detta projekt anvéands en trafikmodell med simulering genom dataprogrammet Visum (kort
presentation i bilaga 16). Trafikmodellen & uppbyggd kring tre moment:

e Berdkning av antalet bilforflyttningar mellan delomraden (trafikalstring).
e Utlaggning av dessa bilforflyttningar pa vagnétet (trafiksimulering).
e Kontroll av modellen mot kénda data (kalibrering av berakningar och simulering).

Dessa arbetsmoment beskrivs nérmare i foljande text och avsnitt. Den anvanda modelIformu-
leringen tar sin utgangspunkt i den klassiska fyrstegsmetodiken. Fyrstegsmetodiken innebér
att trafikberdkningsprocessen delas upp i sekventiella berékningssteg. Denna uppbyggnad &r
en teoretisk forenkling av en komplicerad beslutsprocess hos trafikanternai avsikt att ge en
praktisk och oversiktlig berdkningsgang. Anvands alla stegen i metodiken talar man om en
"fullstandig” fyrstegsmetodik —i den hér aktuella modellen (begransad till biltrafik) har me-
todikens tredje steg, " fardmedel sfordelning”, uteslutits och de 6vrigatre stegen anpassats il
att endast omfatta bilforhallanden. Den aktuella trafikmodellen for Molndal baseras saledes pa
foljande berakningsgang:

Steg 1: Resalstring — generering och attrahering av resor, d v s berékning av det totala antalet
resor som startar och/eller som slutar i vart och ett av modellens delomraden. Resorna
har analyserats pa drendeniva: arbetsresor, skolresor, inkops- och serviceresor, rekre-
ations- och dvriga fritidsresor, bestks- och tjansteresor samt lastbilstransporter — skol-
resorna hanterasi tva separata kategorier, grundskola samt gymnasium. Resalstringen
baseras pa nyckeltal (d v s kategorianalys och normtalsmodell).

Den sk genomfartstrafiken saknar koppling till resalstrande faktorer i modellomréadet
men utgor skillnaden mellan den totala trafiken genom modellomradets avgransningar
och den totala pendlingstrafiken in i respektive ut ur omradet. Genomfartstrafiken
hanteras i modellen utan &endeuppdel ning.

Steg 2: Resmonster — berékning av hur resorna som skapasi de enskilda delomréadena forde-
lar sig pa 6vriga delomraden som funktion av resalstrande faktorer (resmalets arbets-

Oktober 2013 (rev C)
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platser, butiker, idrottshallar etc) och i viss man avstandet mellan delomradena. Resul-
tatet av denna process &r en resmatris. | denna berdkningsprocess hanteras resornai
fyra underkategorier var for sig: internaresor (med bade startpunkt och resmal i
Molndal), ut- respektive infartstrafiken (d v s resor med endera startpunkt eller resmal
i Mdlndal) samt genomfartstrafiken (varken startpunkt eller i resmal i Mdlndal).
Fordelningen av de "interna’ resorna har utgatt fran en matematisk modell baserad pa
en gravitationsformulering dar de viktigaste indata & genererade och attraherade resor
for de enskilda omréden och en " avstandsfunktion” som beskriver i vilken grad resav-
standet inverkar pavalet av resmal.

In-/utfartstrafiken fordel as pa omrédets andlutningsvéagar efter respektive vags trafik-
flode reducerat med avseende pa bedomd andel genomfartstrafik men aven efter av-
standet mellan respektive delomrade och granssnittet ifraga.

Néarmare kunskap om genomfartstrafiken (t ex genom faltunderstkningar) saknas och
dess resmonster baseras fortsatt darfor pai huvudsak manuella bedémningar.

Steg 3: Ruttval (vagval) — berékning av hur biltrafiken fordelar sig pa de tillgangliga vagar-
na. Avgorande for ruttvalet & de enskilda rutternas attraktivitet i form av avstand, kor-
tider och standard i 6vrigt. Dessa modeller brukar i fallet med biltrafik kallas utlagg-
ningsmodeller och fordelningen paolikaresvagar kan ske efter ett antal olika princi-
per, hér anvands " snabbaste” vag och kapacitetsrestriktioner.

Metodiken & en sekventiell metod, varje berdkningssteg behandlas separat och i ordnings-
foljd. Den praktiska parallellen &r att den enskildaindividen foretar sinabeslut i ett antal steg:
forst avgor man om man éverhuvudtaget skall utféra nagon resa, efter dettatar man stallning
till vart resan skall g, (darefter hur man skall resa) och till sist vilken vég resan skall ga. Me-
todiken & en praktisk formulering men naturligtvis en kraftig forenkling:

e Individens valprocess & mycket mer sasmmansatt.

e Resvalet (plats, tidpunkt, sitt) paverkas av en rad faktorer, varierande fran individ till in-
divid, som inte hanteras av metodiken.

e Metodiken &r en " aggregerad” metod, den anvands pa grupper av individer (kategorier)
och inte enskilda méanniskor.

Trots dessa noterbara svagheter ger metodiken, rétt hanterad, resultat med god kvalitet — mer
komplicerade och resurskrévande modellformuleringar kan darmed undvikas.

Ovanstéende metodbeskrivning tar sin utgangspunkt i personresor. | tillagg till de privata per-
sonresorna finnsi dagens trafikbild naturligtvis ocksa ett inslag av kommersiell trafik, dv s
naringslivets transporter av personer och gods. Den kommersiella trafiken utgor kanske ca
15 % till 20 % av biltrafiken pa vagnétet, drygt halften 1att kommersiell trafik (taxi, varubilar,
hantverkare o d — varav en stor andel & tjansteresor som ofta ses som en del av den "privata’
resalstringen, t ex i resvaneundersokningar) och kanske en fjardedel till knappt halften tung
kommersiell trafik (lastbilar, dragbilar med slép etc — uteslutande vad man bendmner yrkes-
massiga forflyttningar). | tétorters lokalvagsystem & andelen tung trafik normalt relativt liten
(storleksordningen 2 % - 5 %). Har anvands ingen specifik modell for den |&tta kommersiella
trafiken utan denna skattas som ett generellt paslag i resmatrisen — den tunga, kommersiella
trafiken hanteras som en schablonmangd fordelad 6ver delomréden efter avstand och antal
arbetsplatser i respektive delomrade.

Oktober 2013 (rev C)
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2.2 Modellmassiga avgransningar och dataunderlag

| basen for uppbyggnaden av trafikmodellen finns ett antal avgrénsningar och évervaganden.

Avgransningen av modellomrédet ger grunden for en geografisk klassificering av resandet i
forhallande till start- respektive malpunkt. Denna gorsi forhalande till om resan startar
och/eller dutar i sjalva modellomradet (internt, 1), eller utanfor detsamma (externt, E). Fyra
olikarestyper erhdls:

1. Intern-Intern, lokaltrafiken med bade start- och mal punkt inom modellomradet.

2. Intern-Extern, utpendlingen/utfartstrafiken fran modellomradet genom avgrénsningen.

3. Extern-Intern, inpendlingen/infartstrafiken mot modellomradet genom avgransningen.

4. Extern-Extern, genomfartstrafiken med bade start- och malpunkt utanfor modellomradet
men dér resan i ndgon del berdr vagnétet inom detsamma.

Det har aktuellamodellomradet utgdrs av Molndals tétort med idag totalt tolv anslutningar till
omgivningen (aktuella trafikfl6den anges som fordon per medel var dagsdygn):

Véagsnitt | | 2011 |
nro vag | matar mwd | mwd |
| | |

101 Toltorpsgatan | 2011 11300 | 11300 |
102 Fridkullagatan | 2011 6900 | 6900 |
103 Fredriksdalsgatan | 2010 5600 | 5600 |
104 MdIndalsvagen | 2011 14900 | 14900 |
105 E6N | 2011 88200 | 88200 |
107 Radavagen [ 2010 4600 | 4600 |
108 Pixbovagen | 2009 6100 | 6200 |
109 G:a Riksvagen | 2009 8000 | 8100 |
110 E6S | 2011 65300 | 65300 |
111 Ekenleden | 2007 11250 | 11600 |
113 Soderleden | 2011 63400 | 63400 |
114 Jolengatan | 2011 16200 | 16200 |
| | |

| | |

Totalt 301750 302300

Notera: drygt 50 % av trafiken genom modellomradets yttre avgransning sker éver vag E6:s
snitt i norr och soder, darutbver svarar Soderleden for drygt 20 % av trafiken genom modell-
granssnittet — total passeras snittet en vanlig vardag av drygt 300 000 fordon.

Olikarestyper har olika karakteristika. FOr att simulera de viktigaste egenskaperna hos res-
pektive grupp har resandet (med start- och/eller malpunkt i modellomradet) berdknats med
hjélp av en resmdl shaserad indelning:

Arbetsresor

Skolresor (tva kategorier: grundskola, gymnasium)
Inkops- och Serviceresor

Rekreations- och Fritidsresor

Besoksresor och Ovriga resor

Tung trafik (lastbilar)

SEENCINE

Resalstringstalen utgar fran, for Molndals kommun, kénda resvanor (bl a resvaneundersok-
ningar for Goteborgsomradet) och demografiska forhallanden (t ex boendetéthet). Dei resfor-
delningen forekommande avstandsfunktionerna ar erfarenhetsbaserade. Det yrkesmassiga per-
sonbilsresandet ar " inbakat” som ett procentuel It paslag for restyperna 1-5.

Oktober 2013 (rev C)
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MolIndal: Befolkningsdata

Delomréden i trafikmodellen

| 2011-12-31 |
nr spc | inv@nare forv-natt forv-dag grund-b gymn-b |
| |
1 Centrum | 759 321 1100 25 30 |
2 Bosgarden | 3122 1537 531 135 86 |
3 Molindals Sjukhus | 94 48 2937 16 4 |
4 Abyberg, Broslatt | 1962 979 334 141 75 |
5 Aby S | 2171 1051 220 200 101 |
6 Jungfruplatsen, Solangen | 3053 1553 377 315 168 |
7 Abyfaltet | 694 327 1212 59 37 |
8 Gustavsberg | 1996 1203 2567 129 63 |
9 Krokslatt | 2374 1295 273 200 91 |
10 Toltorpsdalen O | 1175 583 204 140 65 |
11 Toltorpsdalen V | 1607 793 152 248 118 |
12 Bifrost N | 2233 1125 331 144 66 |
13 Bifrost S | 1652 733 294 198 105 |
14 Eklanda O | 3649 1861 323 714 158 |
15  Eklanda V | 0 0 1987 0 0 |
16 AbroV | 71 34 2328 12 2 |
17 AbroMm | 3 1 3717 0 0 |
18 Abro O | 15 13 3510 0 0 |
19 Balltorp | 2667 1324 575 349 169 |
20 Ravekarr | 1965 999 1085 293 108 |
21 Hulelyckan | 712 347 64 105 48 |
22 Kikas | 890 409 184 114 44 |
23 Ryet | 2390 1242 511 338 123 |
24 Papyrus | 31 16 198 3 2 |
25 Helenevik | 1249 614 283 181 65 |
26 Lackareback, Enerbacken | 2631 1347 538 357 119 |
27 Tradgarden | 276 130 1444 16 21 |
28 Flojelbergsgatan | 9 8 3658 0 0 |
| |
Totalt Médlndal trafikmodell | 39451 19892 30937 4434 1869 |
andel tatort/kommun | 64% 64% 85% 60% 59% |
Befolkningsdata for trafikmodellens delomréden
Oktober 2013 (rev C)
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Né&gon egentlig fordelning av resande mellan olika fardmede! utfors alltsainte i berakningsar-
betet. Vid val av bilalstringstal har sdledes forenklat antagits att en viss fast, for varje restyp
generell andel av det totala resandet sker med hil, buss, cykel eller som géende (rimligt da bil-
andelen idag & hog, kollektivreseandelen t ex relativt 13g). Hansyn har ocksa tagitstill, for
bilburna resor, varierande grad av samakning mellan restyperna.

Delomrédesindelningen &r ett viktigt led i berakningsprocessen eftersom den utgor basen for:
e Berdkning av resalstringen i de enskilda delomradena samt resmonstret i modellomradet.

e Detaljupplésningen i analysen av resvégarna mellan de enskilda delomradena.

Delomradesindel ningen beror saledes bl aav hur detaljerade analyser man 6nskar genomfora.
Mindre delomraden ger god noggrannhet. Allt for sma delomraden kraver inte bara mer resur-
ser (storre trafikmodell) utan kan ge problem med statistisk representativitet. M odellomradets
indelning i delomraden innebar manga ganger en kompromiss mellan olika 6nskemal:

1. Delomréden bor varasd”homogena’ som magjligt till sitt innehdll.

2. Delomradenabor haen relativt entydig och naturlig anknytning till vagnétet.

3. Delomradenas storlek bor vara saliten att andelen biltrafik helt internt blir forsumbar.
4

. Delomrédena bor ha en form och utstréckning som gor det mgjligt att ange en meningsfull
tyngdpunkt (centroid), i vart och ett av dem (m h t berdkning av trafikarbete).

5. Det ar klart mest praktiskt om delomradena kan baseras pa den befolkningsstatistiska
grundindelningen, de s k nyckelkodsomradena.

Molndals statistikomraden (~tétorten) har i den uppdaterade trafikmodellen samlatsi 28 del-
omraden (samma som tidigare), vilkatotalt omfattar ca 64 % av hela kommunens befolkning
respektive ca 85 % av kommunens arbetsplatser — jamfor vidstdende omradeskarta och tabell.

Forklaringar till vidstaende tabell
e invanare— personer folkbokfordai respektive omrade.

o forv-natt — med foérvérvsarbetande nattbefolkning avses den férvéarvsarbetande be-
folkningen redovisad efter bostadens geografiska bel&genhet.

o forv-dag — med forvérvsarbetande dagbefolkning avses den forvéarvsarbetande befolk-
ningen redovisad efter arbetsstéllets geografiska beldgenhet, t ex alla som arbetar i ett
visst omrade oberoende av var, i vilken kommun, de &r folkbokforda. | redovisningen
medraknas dven personer med vaxlande eller okand arbetsplats — i tabellen ingdr
dessa som ett generellt padag.

e grund-b — omradets folkbokforda befolkning i aldrarna 6-15 ar.

e gymn-b —omrédets folkbokforda befolkning i dldrarna 16-19 ar (sdledes totala be-
folkningen i aldersgruppen, inte bara de som faktiskt deltar i en gymnasial uthild-

ning).

Oktober 2013 (rev C)
WSP Samhaéllsbyggnad



12

Molndal
Trafikmodell 2 — Trafikprognos 2020

Molndal 2011
Sammanfattning av resmatris
med avseende pa trafikmodellomradet

MélIndal 2011 — Testprognosen: Overgripande trafikfldden relativt modellomrédet (= Mélndals tétort)
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2.3 Trafikalstring och Resmdnster for 2011

Utgangspunkten i en trafiksimulering ar en ”bild” av resandet i omradet. Med hjalp av kun-
skap om befolkningen och det totala bilresandet genom den yttre avgransningen & 2011 har
trafikal stringen i modellomrédet samt resmonstret mellan modellens delomréden skattats.

| det studerade omradet bor detta & ca 39 450
invanare och arbetar ca 30 950 personer; dessa
genererar enligt trafikal stringsberdkningarna ca
142 450 bilresor dagligen (arbetsresor, skolre-
sor, inkdps- och serviceresor, fritidsresor, be-
soksresor etc) — av dessaresor utgor ca 43 600
lokalt genererad utpendling (knappt 40 % relate-
rat till arbetsresor), ca 62 400 attraherad inpend-
ling (knapp 50 % relaterat till arbetsresor). No-
tera att pendlingsbegreppet hanfor sig specifikt
till modellomradet och inkluderar darmed alltsa
ocksa en del resor inom kommunen, t ex mellan
Kallered och MdIndal.

Den egentliga genomfartstrafiken (varken start
eller mal i modellomradet) skattas till ca 98 150
fordon en medelvardag (varav den genomga-
ende trafiken |angs vagarna E6/Soderleden ut-
gor ca 67 000 f/mvd). Av antalet unika fordons-
rorelser i modellomradet ett vardagsdygn utgor
altsi genomfartstrafiken ca 40 % (98 150 /
(142 450 + 98 150)). Notera att ett fordon i ge-
nomfart noteras tva ganger i granssnittsrakning-
arna, en gang som infart och en gang som utfart
=> av de 302 300 fordonen i granssnittet enligt
tabellen i féregaende avsnitt utgor darmed ge-
nomfartstrafiken ca 65 % ((2 * 98 150) /

302 300).

Den alstrade trafiken for varje delomrade mot

Trafikalstring: nagra nyckeltal

Resvaneunderstkningar visar att i Mélndal
gor invanarnai genomsnitt drygt 3,5 resor
en vanlig vardag — storleksordningen drygt
60 % av dessa resor genomfors med bil.
Da den genomsnittliga samakningsfaktorn
ligger kring 1,2 blir antalet alstrade bilro-
relser ca 1,8 per invanare och vardag.

Restalet for bil varierar med hénsyn till
olika bakgrundsfaktorer: det kan vara in-
tressant att notera att restalen ligger upp
till ca 25 % hogre i smahusomraden an
genomsnittet respektive upp till 25 % lagre
i omréden med flerfamiljshus. Aven ett
omrades genomsnittliga inkomstniva och
avstand till ortens centrum paverkar trafik-
alstringen.

| MdlIndal bor det i genomsnitt ca 2,3 in-
vanare i varje lagenhet (2011: 61 337 in-
vanare, ca 26 469 |agenheter).

Trafikastringen fran verksamheter kan
variera hogst avsevart. Som utgangspunkt
kan, nar bortses fran handel och service-
verksamheter, for t ex kontor anvandas ca
40 férvarvsarbetande per 1000 kvadrat-
meter, vilka i genomsnitt alstrar lika
manga bilresor som boende.

de andrainre, delomrédenafordelasi trafikmodellen efter demografiska m fl faktorer (antal
invanare, arbetsplatser, butiker m m) i det attraherande omrédet och med hansyn till resav-
standets inverkan for respektive restyp (sannolikheten for en resai en relation minskar med
okande avstand = i trafikmodellsammanhang benamnt gravitationsmodell). Resandet mellan
delomrédena och de yttre anslutningarna (pendlingen) har fordelats, mellan delomradena efter
relativ trafikal string och mot varje anslutning efter andel pendling i respektive ansutning, se-
parat for varje restyp, samt efter avstandet till respektive anslutning. | brist pa ndrmare kun-
skap skattades initialt monstret i genomfartstrafiken relativt andelen genomfartstrafik i res-
pektive yttre anslutning till modellomréadet; detta monster korrigerades sedan utifran mindre
sannolika korvagar och andra erfarenhetsbaserade dvervaganden. Trafikalstringsmodellens
sammanfattande sa kallade resmatris for 2011 redovisasi bilaga 4.
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VISUM 9.44 [wsp [MéIndalC_Bas_130624.ver

2013-06-24 [Mélndal - Kodning (lankar/noder) [1:50000

Végnétskodning i trafikmodellen: noder (korsningar) och lankar (vagstréckor), delomradesindelning

VISUM 9.44 [wsp [MéIndalC_Bas_130624.ver

2013-06-24 [Mélndal - Kodning (lankar/hastighetsklasser) [1:50000

Véagnétskodning i trafikmodellen: hastighetsklassning av végnatet
(oron <= 30 km/h, bla <= 50 km/h, orange <= 70 knv/h, r 6tt > 70 km/h)
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2.4 Vagnat och kodning av trafikmodellen

Trafiksimuleringen med programverktyget ”Visum” baseras pa en schematisk representation
av végnéatet med tva huvudkomponenter: noder (korsningar) och lankar (végstréckor). Med
hjalp av dessa element kan vagnétet beskrivas genom att ange fran varje nod till vilka 6vriga
noder forbindelser existerar samt genom att ocksa definiera attributen for dessa forbindel ser:
t ex lanklangder, fardhastighet (typhastigheten i 1agtrafik, sdledes inte hastighetsbegransning-
en), kapaciteter som medel skattning 6ver dygnet samt eventuella enkelriktningar eller be-
gransningar i avseende pafordonstyper. FOr korsningarna kan anges restriktioner som t ex
svangforbud — korsningarna betraktas vanligen ur principiell synvinkel (en cirkulationsplats
hanteras t ex modellméssigt som en vanlig korsning) men for att fa en battre " bild” av trafik-
flodena kring motorvagsmoten har dessa getts en mer detaljerad representation av det verkliga
vagnétet.

| huvudsak kodas endast huvudgator och matargator i trafikmodellen — |okal gatorna represen-
teras darmed genom delomradenas anslutningar till detta strukturella vagnét (i vidstéende bil-
der anges delomrédena med rektanglar). Omradesansl utningarna motsvarar ibland verkliga,
fysiska korsningar men utgér manga ganger en principiell aggregering av ett antal anslutande
gator — detta har tva konsekvenser:

e Andutningarnafungerar modellmassigt som vanliga korsningar men bér ibland anslu-
tande trafik som motsvarar fleralokalgator, den aktuella korsningsbel astningen har dér-
med inte alltid en fysisk motsvarighet.

e Nar fleraansutande gator samlastill en enda anslutande korsning paverkar det tolkningen
av lankbelastningarnai huvudvagnétets olika snitt, hansyn till detta kan ibland behdvatas
vid jamforel ser med uppmétta trafikfloden.

Delomradena fungerar modelIméssigt som noder, anslutningarna som vanliga vaglankar med
tva undantag:

o Nar ett delomrade fordelas till vagnétet i flera punkter kan inte detta ” anslutningsl ank-
system” anvandas av annan trafik som ” smitvag” genom del omradesnoden.

e Trafiken till/frén ett delomrade i en speciell resrelation (delomrade <—> delomrade) tillats
inte, i den aktuella modellformuleringen, " fritt” vélja anslutningslank (om det finns flera)
utan fordelas procentuel It baserat pa kalibrering och bedémningar (utéver avvégningar i
trafikal stringsmodelldelen motiveras dettaibland av nyckel kodsomradenas geografiska
definition som inte alltid & optimal med avseende patrafiksimulering).

Ovanstaende visar att det &r viktigt att noggrant vardera hur den genererade trafiken har for-
bindel se med det kodade vagnétet.

For att kunna betrakta trafiken till och frén modellomradet antas varje vag genom omradesav-
gransningen komma fran en zon utanfor granssnittet, ett sk fjarrdistrikt (hér fjorton stycken
numrerade 101-114; varav tva dppnasi scenarier med nyalankar mot Kalleback och Sision).

Notera att eventuella, planerade framtida férbindel ser eller lankar kodas redan i basnétet men
halls naturligtvis stangda for trafik déar — detta for att systemtekniskt mojliggora grafisk skill-
nadsredovisning av trafikfléden (m h t olika alternativa funktionella vagnét).

Oktober 2013 (rev C)
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2.5 Kalibrering — Testprognos och Trafikrakningar
Osakerheter i trafikmangdsberékningarna:

Uppbyggnaden av en matematisk trafikmodell & en komplicerad process. Manga osakerheter
skall och behover hanteras, dels osdkerheter knutnatill de data som anvéands som indata till
berékningarna (" dataosdkerhet™), dels osdkerheter knutnartill uppbyggnaden av beréknings-
modellen ("modellosékerhet” eller ” specifikationsosakerhet”).

Generellt kommer en 6kande detaljeringsgrad och modellkomplexitet att ge en " béttre” be-
skrivning av verkligheten. Men detta far alltid varderas mot mer komplexa berakningar och
okad dataosakerhet. Foljande lista kan exemplifierandgra av de dataproblem som kan for-
knippas med en analys och trafikmodell av denna typ:

e Folkmangdens fordelning pa olika omraden — har finns olika typer av imperfektioner: stu-
denter eller andra skrivna pa en adress men mer eller mindre fastboende pa annan, rest-
forda personer d v s en del saknar en geografiskt lokaliserbar adressi omradet m m.

e Arbetsplatsersinnehdl —en del foretag, framfor alt lite storre, ger inte alltid en korrekt
bild av antalet sysselsatta pa den specifika arbetsplatsen, delar av personalen kan vara
"bokford” paandraplatser, i extremafall kan helaforetagets personal redovisas under hu-
vudkontorets lokalisering m m.

e Brister i sysselsittningsstatistiken —dennainnehaller, med avseende pa geografisk lokali-
sering, relativt stora restposter statistiskt benamnda: ” ospecificerad arbetsplats’, " rest-
forda’ samt ”vaxlande arbetsplats’ (hér fordelade genom en linjéar uppskrivning av fasta
arbetsplatser).

o Datas aktualitet — trots angivna artal finnsibland en viss eftersldpning, typiskt géller detta
sysel sattningsstatistiken; trafikrakningar finnsinte alltid motsvarande modellaret etc.

e Vagnétets utformning och standard — bortsett fran svarigheterna att beskriva den fysiska
verkligheten i matematiska termer finns ibland en del subjektiva, lokalt féargade vanor och
varderingar som paverkar vagvalet (somt ex att kanske vélja en vag som idag har lokal
karaktar men en gang utgjorde genomfart).

e Resgenereringen hanteras med forenklade modeller — men beror ju ocksa pa sddana omré
deslokal a faktorer som bilinnehav, bilutnyttjande, hushallssammanséttning, tillganglig
kollektivtrafik m m (ibland kan det finnas behov att korrigerafor " extrema’” forhalanden i
nagot/nagra delomraden).

e Datakring resattraktion —t ex finns en grézon idag nar det géller begreppet volymhandel,
men &ven begreppen detaljhandel och partihandel, en del verksamheter klassade som par-
tihandel vander sig i praktiken mot allmanheten, sédsongbaserade verksamheter som t ex
badplatser m m.

Nar manga faktorer som innehdller osékerheter " sétts” samman erhalls dock en statistisk ut-
jamning vilket gor att en relativt enkel trafikmodell dnda kan ge en god Gverensstammelse
med verkligheten som den kan observerasi t ex trafikrékningar. Osdkerheternai " minnet” bor
dock analyser och utvarderingar baseras pa signifikanta resultatskill nader.

| praktiken kan naturligtvis aldrig osékerheter knutnatill modellanvandning och datain-
samling helt reduceras. Ett sétt att minska osakerheten &r att genomfora en kalibrering och
kontroll av berdkningsmodellen for dagens situation. Detta brukar kallas en " testprognos’.
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MélIndal - Jamforelse trafikrakningar/trafikmodell for 2011 (C4)

- trafikrakning
medel max
mvd mvd

sim/rak  sim-rak

o plats snitt 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Tk Fridkullagatan Gragasgatan - Méster Bengts Gata

| | |
| | | |
| | | | |
| | | | - |
| 5800 6200 5400 5600 | | | |
3¢ | 2300 2700 2750 | | | |
4a  Krokslétts Parkgata Hokegardsgatan - Gragasgatan | 5200 5300 4850 | | | |
4b  Hokegardsgatan Krokslatts Parkgata - Backeforsgatan | 3900 4000 3400 | | | |
4c Krokslétts Parkgata Hokegardsgatan - Dalbogatan | 4500 4750 4350 | | | |
2c  Dalgangsgatan Valistigen - Snsflingegatan | 6300 6750 6800 6200 | | | 24 |
2d - | 1500 1650 1550 | | | 08 |
2a D =1 | 12100 11900 12950 12150 11700 | | | EET
26d -1 | 2400 | | | a1 |
26c -L | 3050 | | | 19 |
261 Lantbruksgatan Axgatan - Bifrostgatan | 6850 | | | 21 |
5A i - | 14600 14500 13750 13550 | | | 39 |
26F  Biffostgatan Frejagatan - Toltorpsgatan | 11650 12450 11500 | | | 03 |
268 Frejagatan Lammevallsgatan - Bifrostgatan | 2000 2450 | | | 00 |
26E  Biftostgatan Frejagatan - Frélundagatan | 12650 13650 12850 | | | 19 |
RS Frolundagatan vaster Pedagogen | 1400 | | | 04 |
26H - | 16100 18050 16550 15800 16800 | | | 42 |
39 i o[ | 4500 4450 4550 4200 | | | [
18b L -K; | 550 600 750 | | | 00 |
30A -0 | 4750 460 4450 | | | 09 |
10A  Frolundagatan Toltorpsgatan - Frejagatan | 7900 7800 | | | EER
24A  Frejagatan Frolundagatan - Mariedalsgatan | 750 1050 1000 | | | 20 |
248 Abyvagen Trawtrénaregatan -Travgatan | 4900 4650 3800 | | | 48 |
1dr2  Idrottsvagen Abyvagen - Simhallen | 4400 4600 4100 3650 | | | 33 |
1drl  Idrottsvagen Bifrostgatan - Simhallen | 5250 5100 5250 5100 4950 5300 | | | 16|
342 Abyvagen Soderleden - Nedanvagsgatan | 1550 1700 | | | 42 |
25c  Nedanvgsgatan Ridspogatan - Skiittgatan | 425 4100 3950 4100 | | | 05 |
33 Bif - | 19050 21450 19500 19100 20450 | | | 20 |
Ek4  Jolengatan vaster MacDonalds | 16850 16100 | | | a4 |
K5 Eklanda Allé Eklanda Lund - Eklanda Gérde | 2500 2650 2700 2550 | | | 12|
EK6  Béckestensgatan Jolengatan - Frélundagatan | 4500 5300 | | | 33 |
Fas2  Fassbergsmotet aufart frén Gster | 4900 | | | 04 |
Fas5  Fassbergsmotet péfart mot vister | 6800 | | | |
33t =0 | 15900 15800 16350 | | | EE
10r  Aminogatan Gster Lunnagérdsgatan | 10250 0550 | | | 50 |
4&  Aminogatan Neongatan - Kryptongatan | 6900 6650 6600 | | | 35 |
54 gatan - | 2950 | | | 21 |
14 Aminogatan Pepparedsleden - Neongatan | 11650 11550 11050 | | | 12|
24+33 Argongatan+Neongatan  norr resp. soder om Aminogatan | 6850 | | | 33 |
a6b gatan - | 9800 10550 | | | 34 |
46 i - | 8250 7650 | | | 13|
4se  Pepparedsleden Ekenleden - Alegardsgatan | 6000 5700 6250 5600 | | | |
Gnd1+2 B | 355 3500 | | | 28 |
Ne1  Alegardsgatan vaster Pepparedsleden | 2700 2700 | | | 03 |
45t GiaRiksvagen Torrekullamotet - Kungsbackavagen | 8700 7600 7800 | | | |
459 Kungsbackavagen norr om G:a Riksvagen | 3550 3050 3600 3200 | | | 05 |
Rév2 K A | 500 500 | | | 20 |
9d  Fagelbergsgatan Lyan - Flugsnapparegatan | 1700 1650 1650 | | | 12|
A K K A | 5750 | | | 06 |
R6  Namndemansgatan ans| Nya Torget - ans| Papyrus | 7050 7150 | | | 1|
37c norr | 8950 | | | 42|
31a+b Molndals Bro bro bver E6 | 18400 16900 18800 | | | 20 |
R2 - | 14450 15100 13650 15800 | | | 08 |
1c  Pixbovigen Klippgatan - Stensjogatan | 10950 11250 11300 | | | w0 |
86 g - | 9450 | | | 08 |
22d gen - | 2450 | | | w0 |
22¢  Kikésleden soder Pixbovigen | 2500 2200 | | | 13|
21d  Rygatan Soléndan - Fiéllgatan | 1550 | | | 04 |
8H i Ormésgatan - g | 4000 3400 3400 3150 | | | 08 |
8i  Ormésgatan Residensgatan - Stensjogatan | 750 | | | 22 |
8  Stensjbgatan Gunnebogatan - Furugatan | 3450 3250 3300 3100 3000 | | | 24 |
8 Radaigen Gunnebogatan - Tallkottegatan | 7200 6400 6950 6900 6450 | | | 06 |
Gun2  Gunnebogatan Letsegatan - Frimarksgatan | 5600 5225 | | | 09 |
Gunl - | 5450 5350 5600 5200 5400 | | | 29 |
Enel Enerbacksgatan Gunnebogatan - Savgatan | 1800 1850 | | | 35 |
Ene2 Enerbacksgatan Eduard Boyes Gata - Delblancogatan | 900 850 850 | | | [N
8a - | 7600 7700 8150 7650 8000 | | | |
Jarl Jamvagsgatan Gunnebogatan - Kallgatan | 8150 8750 | | | 23 |
15¢  Agatan s6der Gunnebogatan | 2100 | | | 18 |
20a  Fredriksgatan Goteborgswigen - Agatan | 225 | | | 4|
15a  Lyckholmsbro Goteborgswigen - Agatan | 23000 | | | |
36c+d G - g | 15400 17250 18950 16500 | | | 18 |
9c  Krokslatts Parkgata Goteborgswigen - Fredasgatan | 6000 6700 | | | 123 |
K3 Fredasgatan Krokslatts Pargata - Stdergérdsgatan | 3250 3750 | | | FER
Ki7 e - | 4900 | | | 0.5 |
SE - | 14450 15500 14600 15300 | | | a4 |
6c | 2150 2000 | | | 33 |
13a | 3600 3450 3100 3400 | | | 28 |
250 - | 3050 2950 2800 | | | 09 |
sb | 8850 8200 8200 | | | 02 |
7d - | 2850 2650 | | | 12|
10¢ - | 8400 8700 | | | as |
10b  Storgatan Toltorpsgatan - Tempelgatan | 9350 9300 | | | 22 |
16c - i | 2800 | | | 06 |
30A+B  Broslattsvigen Storgatan - ramp mot G:a Kungsbackawigen | 9050 9600 | | | 00 |
7n+o  Storgatan Bamhemsgatan - Broslattsvigen | 5400 5150 4700 | | | 07 |
32A+B Maindals bro, ramp Broslattsvigen - Broplatsen | 10750 | | | 25 |
32 Infart Moindals C G:a Kungsbackavigen - Nygatan | 3950 | | | 7
7pl+p2 Storgatan Abybergsgatan - Barhemsgatan | 1550 | | | 12 |
7c  Baazgatan Nygatan - Storgatan | 1950 1900 | | | 04 |
25D - isgatan | 2750 2100 2000 2250 | | | 46 |
250 L > | 5300 5150 5200 5150 | | | 13|
354 G:a Kungsbackavagen  over Soderleden | 20300 | | | 27 |
R2b+2c G:a Kungsbackavagen  soder Baazgatan | 20550 20350 17550 18700 | | | 30 |
E G:aKungsbackavigen  soder Broplatsen | 20350 19100 | | | |
Kungsbackavagen  norr om Broplatsen | 13450 11400 13000 | | | |
i - | 10100 10250 9550 | | | |
32H  Molndalsmotet avart frén norr mot G:a Kungsbackavagen | 2550 | | | |
| | | | |
Summa | | | | |
invanare | 58234 58938 59430 59812 60381 60973 61337 61659 | | |
index (befolkningsutveckling Moindals kommun) | 0974 0.985 0.994 1.000 1010 1.019 1.025 1031 |
Andel < 5 91%
- - granssnitt
mwd simjrak  sim-rak GEH
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 | medel  max % antal %

Kalla  snitt

12200 12100 11800 11400 11500 11400 11300 10800

Tk 101- Ehrenstromsgatan  Doktor Allards Gata - kommungransen

|

|

|

|
Tk 102- - 7600 7300 7000 6900 6800 | 6900 7000
Tk 103- Fredriksdalsgatan  Master Bengts Gata - Ebbe Lieberaths Gata 6500 5600 5600 | 5600 5600
Tk 104 - Molndalsvigen kommungransen 16500 16000 15500 15400 14800 15400 14900 14300 | 15050 15500
Tk 105-E6N Kallebacksmotet - Lackarebacksmotet 85500 86800 83300 86300 86700 88200 83500 | 87600 88500
M-8b 106 - Radavagen soder Borasvagen 4900 4500 4600 4600 | 4650 4900

M-8d 107 - Pixbovigen Gster om Herrgrdsvégen 5800 6100 6200 |
M-50d 108 - Gia Riksvagen norr om Torrekullaviigen 9550 7800 8550 8000 8100 | 8200 8550
TV 109-E6S Torrekullamotet - Kalleredsmotet 60500 | 63500 63500
| 11450 11600
Tk 111- Soderleden Sisjomotet - Fassbergsmotet 61600 61800 61900 60700 61400 62200 63400 62800 | 62050 63400

|

Tk 112- Otto Elanders Gata ~Sisjovagen - kommungransen 13300 13900 15200 15200 16200 16700 16200 15900

298300 303250

Summa

2
g
I
g
o
R
8
8 i

index (irafikutveckling Végverket) - nat(pb)

Andel <5 = 100%

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
| 63500
M-53c 110 - Ekenleden soder om Pepparedsleden | 11000 10850 11250 11600
|
|
|
|
|
|
|
|

index (trafikutveckling Vagverket) - bwr(pb)
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Testprognos och kalibrering:

Modellberékningar & saledes alltid en forenkling av verkligheten och ger naturligtvis darfor

adrig en helt "riktig” bild av trafiken. Vi vet ocksa att det kan vararelativt stora variationer i
trafiken fran dag till dag, mellan olika veckodagar och &rstider. Pa arsbasis & vardagsdygns-
variationer med 20 % till 30 % inte ovanliga— fran dag till dag kan vardagsdygnstrafiken va-
rierai storleksordning +10 %. For berakningsmodellen &r utgangspunkten en ” genomsnittlig

vardag under vinterhalvaret”. Denna genomsnittsdag ger en god utgangspunkt for grundl&g-

gande analyser och konsekvensbeskrivningar.

For att anvanda trafikmodellen praktiskt, som verktyg t ex for konsekvensbeskrivningar av

aternativa l6sningar, behdver modellberdkningarna kalibreras mot en kénd situation. Denna
sk testprognos utfors saledes for ett narbel get artal med kénda modelldata (boende, syssel-
satta etc). Ett bra sétt ar att kontrolleramot ett antal strategiskt utvalda, réknade trafikfloden.

Kommunen genomfor sedan lang tid ett program med regelbundna trafikrékningar. | vidsta-
ende tabell redovisas en sammanstalIning av matdata for ett antal vagsnitt sedan ar 2005
(kommunens data har i ndgrafall kompletterats med trafikmétningar fran Goteborgs Trafik-
kontor) — under denna tidsperiod har kommunens befolkning vaxt med lite drygt 5 %. Som
underlag for jamforel se med simulerade trafikmangder redovisas dels ett " medeltal” for peri-
oden, dels uppmatt maxtrafikfléde. Storleksordningen 670 000 till 690 000 fordon passerar
totalt genom de aktuellainre raknesnitten en vanlig vardag. Trafiken genom modellomradets
avgransning mot omvarlden redovisasi en separat tabell — ett "fastlagt” flédesvarde utgor i
dessa fall forutsattning for trafikmodellen men som kan utlésas av tabellen finns ocksa hér
"variationer”, noterbart skillnader mellan trafikmatningar fran Goteborgs Trafikkontor och
M olndal's egna métningar.

Det &r inte helt ovanligt att den forsta testprognosen avviker lite mer fran réknade floden an
vad som & Onskvart. Avvikelserna beror t ex pa att antagnarestal av olika skal inte riktigt
Overensstammer med de verkliga (i en ort som Mdlndal dér mycket pendling forekommer for
alarestyper kompliceras bilden av att manga av lokalinvanarnas dagliga resor faktiskt sker
helt utanfor modellomréadet) men ocksa fysiska antaganden om lankhastigheter och andra ka-
rakteristikai vagnatet. Analyser av testresultaten ger underlag for korrigeringar och justering-
ar sa att béttre Gverensstdmmel se uppnas.

Till hoger i tabellen redovisas trafikmodellens utfall efter kalibrering (jamfor ocksa flodesfi-
gurernai avsnitt 2.6), dels som kvoten och skillnaden mellan beréknade och raknade trafik-
mangder, dels som det s k GEH-mattet (se bilaga 15). Kvotavvikel serna bor normalt inte
overstiga 10 % och helst inte alls 20 %. GEH-varden mindre &n 5,0 anses allmént som god
Overensstdmmel se (85 % av flddena bor stanna inom detta gransvarde), enskilda Gverskridan-
deni intervalet 5,0 till 10,0 kan accepteras. GEH-vardena f6r redovisade vagsnitt ligger dar-
med va inom granserna for god modellkvalitet (notera att tabellens GEH-varden har ” norme-
rats’ till timvarden, ca 10 % av dygnsvardet, siledes motsvarande en maxtimme-em).

Vid bedomningen av en testprognos (och kalibreringen) bor, som ocksa namnts ovan, obser-
veras att aven trafikrakningar ar behéftade med manga osakerheter vilket gor en langtgaende
overensstammel se manga ganger tveksam. Sat ex gors modellberakningarna fran en matris
baserad pa sannolikheter for resor medan trafikrakningarnai utgangspunkten réknats som an-
tal passager av hjulaxlar (sangrakningar) under en begrénsad tidsperiod — bl a & Gvergangen
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MaolIndal - Trafikmodell

GEH-vérden relativt réaknade trafikméngder (2011 - vardagsmedeldygn)
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till fordon behaftad med en del osakerheter relaterat till andelen tunga fordon. En tolerans bor
darfér anvandasi tolkningen av utléggningsresultaten, ibland kan kanske t o m vissa féltrak-
ningar ifrégasittas baserat pa trafikmodellens resultat.

Med utgangspunkt i redovisade trafikrakningar jamforsi vidstéende nedre diagram trafikmo-
dellens simulerade trafikfléden med réknade trafikmangder. | en perfekt verensstammel se
skulle punkterna andlutatill diagrammets heldragna, roda linje —i praktiken uppkommer na-
turligtvis avvikel ser. Dessa avvikelser bor dock som namnts halla sig inom ca 15 %:s margi-
nal (de bla streckade linjerna).

Det & enkelt att med hjélp av grafiken konstatera att éverensstammel sen mellan trafikmo-
dellens resultat och réknade vagsnitt & god. En regressionsanalys med avseende pa simule-
ringsprediktionen ger att férvantade vagsnittsvarden foljer den roda, streckade linjen enligt
ekvationen:

Forvantat modellvarde = 0,00 + 1,005 * Observerad trafikrakning

Over- respektive underskattningarna &r sél edes inte systematiska utan jamnar ut sig stati stiskt.
Det sk korrelationsméttet R? & 0,99 (justerat R? med hansyn till att linjen matematiskt
tvingas genom origo = 0,98, standardavvikelsen = 1 000). Regressionslinjens goda anslutning
till den heldragna, réda linjen innebar rent praktiskt att ”trafikméangden” i det simulerade mo-
dellsystemet ansluter val till en rimlig storleksordning, d v s det & med stor sannolikhet ocksa
ratt antal bilforflyttningar i vagsystemet.

Beraknade trafikfloden visar sdledes pa en nara 6verensstammel se med trafikrakningar
och det finns goda skél att tro att den aktuella trafikmodellen dterger verkligheten pa ett
bra séit.

Oktober 2013 (rev C)
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2.6 Trafikfloden 2011 — Bas

Nar utlaggningsmodellen fordelar det beraknade resandet & 2011 (en " prognos’ med hjalp av

trafikmodellen baserad pa aktuella demografiska data) pa det befintliga vagnétet erhdlls vid-
stéende trafikfl6den.

Nedanstéende figur visar ett detaljutsnitt for Molndal's centrum — detaljbilder for omrédenai
anglutning till motorvagsmoten (L ackarebéck, Abro samt Fassberg) redovisasi bilaga 7.
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Testprognos 2011: Trafikfléden i centrum

| bilderna visas ocksa trafikmatningen fran modellens delomraden till det strukturella vagnatet
—sat ex i centrum (jmf ovan) representerar dennai huvudsak de storre parkeringarna, trafiken
grovt fordelad efter dessas relativa” storlek” (och sekundéart behovet i respektive centrumdel);
notera dock att dessa siffror aven inkluderar sk ”angoringstrafik”, trafik med endast kort be-
hov for uppstallning som t ex for att hamta nagon eller kanske bara leverera ett paket.

Trafikmangdernai diagrammen redovisas som fordon per medelvardagsdygn (f/mvd), fér en

schablonévergang till planeringsméttet fordon per arsdygnstrafik (f/adt) kan diagrammets fl6-
den 6verslagsmassigt multipliceras med faktorn 0,9.
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Mdélndals kommun
Antal invanare
Antal bostader
flerbostadshus (scb)
smahus (sch)

Forvansarb nattbef (scb)
Forvansarb dagbef (sch)

Befolkningskning
6kning per ar
Fonvarvsfrekvens
Nya bostader
Antal inv/bostad

Inpendling
Utpendling
Bor & Arbetar

Grundskolebarn (scb)
andel

Gymnasieelever (sch)
andel

Tillkommande BTA i MéIndals C
1 inget nytt illustrerat
2 inget nytt illustrerat
3 1836 BOA ! (bostéder)
821 LOA' (lokaler)
4 ?
5. 5856 BOA! (bostéader)
5176 LOA" (lokaler)
6. inget nytt illustrerat
7. 444 BOA * (bostader) Havsk.3
1193 LOA® (lokaler)
160 BOA! (bostader)Havsk.17
26 LOA! (lokaler)
8. - 8681 BTA handel som rivs
- 1909 BTA Kontor
- ca 2000 BTA Bostéader
- 573 BTA 6vrigt/outhyrt
+27 200 BTA? handel i galleria
+1 800 BTA? verksamh./kontor
(illustrerat ca 485 p-platser)
9. - 1478 BTA handel som rivs
- 4904 BTA Kontor
- 1197 BTA dvrigt/outhyrt
+ca 15 000 BTA? handel
+ca 4 000 BTA? verksamh./ kontor
10. 10 000 BTA bostéader
1. 4390 BTA Livsmedelshandel
5650 BTA bostéader
(illustrerat ca 350 p-platser)
12 Kontor 22 300 BTA
(illustrerat ca 200 p-platser)
13, - 392 BOA (bostéder)
- 431 LOA (lokaler)
ca 10 000 BTA? bostader (Till
hélften med inom zon for aviosen
idag)
14. - 2027 BOA (bostéder)
- 175 LOA (lokaler)
+ ca 8 800 BTA? bostader (] med
inom zon for aviosen idag)
L Ur excelark daterat 2013.04-12
2Befintliga byggnaders BTA ar of bortraknade

2000
56137
24340
13233
11107

27613
31640

0.0%

49.2%
-2129
2.31

19999
15972
11641

7942
14.1%

2477
4.4%

Malndal

2011
61 337
26469
14058
12411

30 976
36 479

9.3%
0.8%
50.5%
0

2.32

25439
19936
11040

7 362
12.0%

3172
5.2%

trend:
2012
61659
26608
14132
12476

31139
36671

9.8%
0.8%
50.5%
139
2.32

25573
20041
11098

7401
12.0%

3189
5.2%

2020
65505
28267
15013
13254

33081
38958

16.7%
0.8%
50.5%
1798
2.32

27168
21291
11790

7862
12.0%

3388
5.2%

2030
70206
30296
16091
14205

35455
41754

25.1%
1.2%
50.5%
3827
2.32

29118
22819
12636

8427
12.0%

3631
5.2%

: utvecklingen av demografiska data baserat,
dels pa nuvarande trend (gron), dels pa aktuella utbyggnadsplaner (lila)

program:
2012 2020 2030
61633 69255 78306
26587 30252 34584
14100 16462 17470
12487 13790 17114
31125 34975 39546
37070 41086 47762
9.8% 23.4% 39.5%
0.8% 1.1% 1.1%
50.5% 50.5% 50.5%
118 3783 8115
2.32 2.29 2.26
25977 28620 33667
20032 22510 25452
11093 12465 14094
7398 8312 9399
12.0% 12.0% 12.0%
3187 3581 4050
5.2% 52% 5.2%

I~ -
Upprattad 2013-04-29

Malndal: utveckling av centrum — prognosunderlag (obs, aktuellt planarbete har en annan "indelning”)
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3 Trafikprognos 2020

3.1 MdiIndal: kommunens och tatortens utveckling

Trafikmodellarbetet kompletteras ocksa med en utblick mot & 2020. Detta ar egentligen inte
ett forsok att forutsaga hur verkligheten ser ut detta horisontar utan ett scenario, en bild base-
rad pa ett antal angivna forutséttningar ssmmanstallda efter diskussioner med kommunens
tjansteman:

e Prognosens utbyggnad utgar fran, i det kortare perspektivet, mer konkreta detaljplaner,
till, lite langre fram i tiden, mer allmant diskuterade forslag och idéer. Fokus for detta ho-
risontar ligger pa utvecklingen av Molndals tétort. | vidstaende tabell ges en lista nyckel-
tal for kommunen som helhet, varden fér 2000/2011 jamférda med trend respektive utred-
ningens prognosvarden for 2012/2020/2030 (aktuella utbyggnadsplaner for hela perioden
fram till 2030 har samlats in, jdmfor bilaga 3).

e | prognosen tas inte hansyn till eventuella sk ” utglesningseffekter” i boendet utan nyal&-
genheter forutsatts generera ett nettotillskott av invanaretill Molndal.

e En storre befolkning ger, utan ndgon nérmare analys av férvantad aldersfordelning ar
2020, fler barni skolddrar (grundskola, gymnasium) — detta stéller naturligtvis krav pa
fler skolplatser &n vad som ges for narvarande — prognosen forutsétter en motsvarande,
generell utbyggnad av befintliga skolor.

e Baserat pa de skisserade planerna for utbyggnad av bostader och utveckling av verksam-
heter beréknas invanarantalet i kommunen ar 2020 uppgatill ca 69 250 personer (en histo-
risk trendframskrivning med utgangspunkt i perioden 1998-2012 ger ca 65 500 invanare
ar 2020). Molndals tétort skulle & 2020 ha ungefar samma andel av kommunens totala be-
folkning som idag, ca 66 % (prognos 45 550 inv, trendframskrivning 41 950 inv).

Sammanfattningsvis omfattar prognosen for modellomradet (M6lndals tétort) och tiden fram
till 2020 en utbyggnad och forandringar enligt foljande (se aven bilaga 3 for detaljer):

e Utbyggnad av ca 3 050 |agenheter i flerbostadshus och smahus varav planerna for Moln-
dals centrum utgor ca 480 |agenheter netto (rivning ca 60 Igh, nybyggnation ca 540 Igh).

e Den utpekade utvecklingen av verksamheter (kontor, industri, lager) i modellomradet om-
fattar ca 126 000 m? BTA varav, for kontorsandamal e d, ca27 000 m? netto i centrum
(huvudsakligen en ny kontorsbyggnad, ca 22 500 m?). | évrigt férutsatter ocksa prognosen
en liten generell tillvaxt av befintliga verksamheter (kvoten forvarvsarbetande dagbefol k-
ning genom forvarvsarbetande nattbefolkning skulle fér 2020 vara ungefar densamma
som idag).

e Utbyggnaden for handels- och serviceverksamhet omfattar i prognosen ca 36 500 m?
BTA, i stort sett till sin helhet forlagdatill Mdlndals centrum.

e Rekreations- och fritidsresor paverkas av férandringar i Abyomrédet: en ny masshall pé
travomradet, nedlaggning av campingen sam utveckling av fritidscentrum med ny arena,
tréningsplaner mm. | 6vrigt réknar prognosen inte med nagra forandringar av tétortens
mal punkter.

Oktober 2013 (rev C)
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MdlIndal: Befolkningsdata

| 2020-12-31 |

nr spc | invanare forv-natt forv-dag grund-b gymn-b |
| |

1 Centrum | 1671 781 2758 128 73 |
2 Bosgarden | 3470 1712 548 174 102 |
3 MélIndals Sjukhus | 94 48 3264 16 4 |
4 Abyberg, Broslatt | 2042 1019 341 150 79 |
5 Aby S | 2171 1051 224 200 101 |
6 Jungfruplatsen, Solangen | 3056 1555 383 315 168 |
7 Abyfaltet | 1382 674 1489 136 70 |
8 Gustavsberg | 2550 1482 3271 191 89 |
9 Kroksléatt | 2385 1301 277 201 92 |
10 Toltorpsdalen O | 1593 794 218 187 85 |
11 Toltorpsdalen V | 1683 831 156 257 122 |
12 Bifrost N | 2347 1182 339 157 71 |
13 Bifrost S | 2122 970 310 251 127 |
14 Eklanda O | 3657 1865 329 715 158 |
15 Eklanda V | 0 0 2018 0 0 |
16 Abrov | 71 34 3003 12 2 |
17 AbroM | 3 1 3777 0 0 |
18 Abro O | 15 13 3966 0 0 |
19 Balltorp | 2914 1449 590 377 181 |
20 Ravekarr | 1965 999 1102 293 108 |
21 Hulelyckan | 712 347 65 105 48 |
22 Kikas | 896 412 187 115 44 |
23 Ryet | 3247 1674 540 434 164 |
24 Papyrus | 411 208 211 46 20 |
25 Helenevik | 1269 624 288 183 66 |
26 Lackarebéck, Enerbacken | 3540 1805 570 459 162 |
27  Tradgérden | 276 130 1467 16 21 |
28 Fl6jelbergsgatan | 9 8 3717 0 0 |
| |

Totalt  MdlIndal trafikmodell | 45552 22968 35410 5120 2158 |
andel tatort/kommun | 66% 66% 86% 62% 60% |

Mdlndal (trafikmodellomradet): Utredningens befolkningsprognos for & 2020
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3.2 Trafikalstring 2020 — med utbyggt Centrum

Berakningen av prognosen for 2020 utgar frén den kalibrerade trafikmodellen. Dagens be-
folkningsdata har kompletterats med prognoser for horisontaret och med dessa nya data som
bas har motsvarande trafikalstring beréknats och resorna fordel ats pa resrel ationer till en res-
matris (se bilaga 5) — for scenariot galler att férandringen av bilresandet inom, till eller fran
Malndal baseras pa ett ofdrandrat resbeteende hos befolkningen. Trafikokningen for 2020
beror sdledes pa en storre befolkning och fler arbetsplatser, inte av att individer i genomsnitt
skulle gorafler (eller farre resor) med bil varje dag.

Omvérldens utveckling, d v s ur trafikmodellens synvinkel genomfartstrafiken, hanteras scha-
blonméssigt genom att dagens resmonster réknats upp med den av Trafikverket prognostise-
rade utvecklingen for, dels nationella vagar (totalt ca +12 %), dels dvriga vagar (totalt ca

+9 %).

| det studerade modellomradet beréknas ar 2020 bo ca 45 550 invanare (ca +15,5 % jamfort
2011) och arbeta ca 35 400 personer (ca +14,5 % jamfort 2011); dessa skulle genereraca

175 125 bilresor dagligen (arbetsresor, skolresor, inkdps- och serviceresor, fritidsresor, be-
soksresor, m m) — av dessa resor utgor ca 48 700 lokalt genererad utpendling (ca 40 % relate-
rat till arbetsresor) och ca 82 900 attraherad inpendling (ca 42 % relaterat till arbetsresor). No-
tera att pendlingsbegreppet siledes hanfor sig till modellomrédet och darmed inkluderar ocksa
en del resor inom kommunen (t ex pendling Lindome — MéIndal).

Molndal 2020 MélIndal

Sammanfattning av resmatris Trafikméangder 2020 (in + ut

med avseende pa trafikmodellomradet e 20-mvd

13500
7800
6200

17800

| |

| |

101 Toltorpsgatan | |
102 Fridkullagatan | |
103 Fredriksdalsgatan | |
104 Molndalsvagen | |
105 E6N | 101200 |
107 Radavagen | 5500 |
108 Pixbovagen | 7500 |
109 G:a Riksvagen | 9500 |
110 E6S | 75100 |
111 Ekenleden | 13600 |
<7 112 Sisjévagen | |
| |

[ |

| |

I |

113 Soderleden

110750 114 Jolengatan

Totalt

9700
68000
17700

353 100

Genomfartstrafiken (varken start eller mal i modellomradet) skattas till ca 110 750 fordon en
medelvardag (varav trafiken langs vag E6/Soderleden utgor ca 73 650 f/mvd). Av antalet

unika fordonsrorelser i modellomrédet ett vardagsdygn utgor darmed genomfartstrafiken ar
2020 ca 39 % — av de 353 100 fordonen i granssnittet enligt ovanstaende tabell utgér genom-
fartstrafiken ca63 % ((2 * 110 750) / 353 100).
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Befolkningsutveckling/-prognos for Mdlndal; Prognoser for trafikutvecklingen i V égverkets vagnét

Trafikverkets prognoser for den Nationella Trafikplanen 2014-2025
Utdrag ur PM

De persontrafikprognoser som Trafikverket beslutat ska anvandasi arbetet med
Nationell plan 2014-2025 innehdller resultat som inte alltid & sa bra att anvanda
for dimensionering vid planering. Om det finns kunskap om verkligheten som &r
béttre si kan prognosen justeras. Dimensioneringar bor da utga fran den officiella
prognosen men justerad lokalt efter verkligheten och férvantade planer enligt:

1. Trafikverkets basprognos ska vara utgangspunkt for bakgrundsfloden
2. Justering utgaende fran trender och historik
3. Justering utgdende fran exploatering

For Samhallsekonomiska kalkyler & dock jamférbarheten valdigt viktig, dar bor
Trafikverkets basprognos anvéandas utan justeringar.

Kalla: "PM, Kandighetsanalys och dimensionering”, Trafikverket, 2013-04-09
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3.3 Trafikutvecklingen — Analys och kommentarer till prognosen
Prognosen for ar 2020 har baserats pa féljande antaganden:

e Utbyggnad av Mdlndal enligt kommunens planer, ett antal givna férutsattningar samman-
stéllda efter diskussioner med kommunens tjansteman och redovisade i avsnitt 3.1.

e Utvecklingen av genomfartstrafiken foljer tillvaxten enligt Trafikverkets prognoser fran
2005/2006 (SIKA/VV, 2005-2020-2040, "Kalkylvarden 070307, V égverket, 2007, for
E6/Stderleden enligt nationella vagnétet).

| vidstaende diagram plottas dessa antaganden, i form av relativ utveckling, mot en tidsaxel —
utgangspunkten for analysen av trafiktillvaxt & antagandet att " Resandet okar i takt med be-
folkningen”; att trafikutvecklingen langsiktigt féljer och relaterar direkt till befolkningsut-
vecklingen & dokumenterat i olika resvaneundersokningar, jamfor t ex ” Resvanor i Gote-
borgsregionen 2005”, Goteborgs Stad-V agverket-V asttrafik, maj 2007.

Den planerade utvecklingen fér Mdlndals kommun (gron linje) Gverstiger signifikant en
trendframskrivning mot samma ar (cyan linje); med andra ord, det skisserade prognosscena-
riot innebér till sin beskrivning endera ett tydligt trendbrott i ortens utbyggnadstakt for peri-
oden 2011-2020 alternativt en relativt val tilltagen planeringsmarginal. For trafikmodellomré
det géller motsvarande (planerna blalinje, trenden bruna punkter). Den lokala utvecklingen
styr naturligtvistillvaxten for den omréadesinterna trafiken men aven helt tillvaxten for in-
pendling sdval som utpendling (st ex utbyggnad av handel uppfyller till en del lokal mark-
nadsefterfragan men ger aven upphov till inpendling, befolkningstillvaxten ger behov av han-
del som kanske inte helt tillfredsstélls lokalt varav foljer utpendling osv).

Utvecklingen av genomfartstrafiken foljer den rodalinjen i diagrammet (diagrammet illustre-
rar utvecklingen for véagar i det nationella systemet). Trafikmodellens framskrivning utgar sa-
ledes fran prognosernai den foregadende omgangen av Trafikverkets dtgéardsplanering, detta
da prognosernai den senaste omgangen tyvarr lider av stora svagheter (jamfor dokumentet
"Kéandighetsanalys biltrafik och dimensionering”, Trafikverket, 2013-04-09: dokumentet cite-
ras pa motstéende sida). Ett rimligt antagande da denna utvecklingstakt fortsatt val ansluter

till omradets generella utvecklingstakt.

K2020 & en del i Goteborgsregionens arbete for en " Uthallig tillvaxt” och syftar till en ut-
veckling dar kollektivtrafikens andel av resandet okar. Trafikmodellen som byggts for MéIn-
dal omfattar bilforflyttningar inom trafikmodellomradet samt genom modellomradets av-
gransningar. Modellen har kalibrerats mot dagens trafiksituation (2011) med god precision —
en prognos for 2020 har framstéllts som forutsétter att forandringar av bilresandet inom, till
eller fran Molndal baseras pa ett oforandrat resbeteende hos befolkningen. | studien ingér ne-
dan ocksa en betraktel se, skattning av de effekter i vagnéatets biltrafikbelastningar som kan
forvantas om malséttningen i visionsarbetet " K2020” uppnas (jamfor aven bilaga 10).

Regeringen har beslutat om s k tréngsel skatter for Goteborg som en del i finansieringen av
kommande infrastrukturprojekt. Inférandet har gett omférdelningar av trafiken och resmal i
manga delar av Goteborgsomradet inklusive Molndal. ” Skatteeffekterna’ Gver tiden far anses
oklara. | det aktuella uppdraget har inte ingétt att inkludera eller korrigera for effekter i vagné
tets biltrafikbelastningar som effekter av den namnda tréngsel skatten.
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3.4 Trafikfloden 2020 — med utbyggt Centrum

Nar utlaggningsmodellen fordelar det beraknade resandet &r 2020 pa vagnatet erhdls vidsta-
ende trafikfloden.

Vagnétet i utbyggnadsscenariot for aret 2020 utgors vasentligen av samma vagnét som idag —
till detta skall 1aggas foljande foréndringar och kompletteringar:

Ombyggnad av korsningen Storgatan/Tempel gatan till cirkulationsplats (klart 2013).
Nya lokalgator i anslutning till utbyggnaden av Aby Stallbacke.

En ny forbindel se 6ppnas mellan Aminogatan och Sisjons handel somrade (innebér att tra-
fikmodellen utbkas med en ny fjarrzon, jmf tabellen i avsnitt 3.2).

En ny andutning till Bifrostleden vid "kv Vaxthuset” (korsningen utférs som cpl).
Utbyggnaden av " Fassbergs By” andlutstill Frélundagatan vaster ”kv Vaxthuset”.

Molndals Bro 6ppnastill tva genomgaende korfalt i varje riktning mellan nuvarande ramp
mot Goteborgsvagen och korsningen med Jarnvagsgatan.

G:a Kungsbackavagen Oppnastill tva genomgaende korfalt i varje riktning langs hela
strackningen.

Nya lokalgator tillkommer som foljd av den paborjade utbyggnaden av Forsakersomradet.

Nedanstéende figur visar ett detaljutsnitt for Molndal's centrum — detaljbilder for omrédenai
andlutning till motorvagsmoten (L ackarebéck, Abro samt Fassberg) redovisasi bilaga 8.
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3.5 Prognosen 2020 och effekter av K2020 — En betraktelse

For ett alternativt scenario (2020) har 6vergripande beraknats vilka effekter som erhdlls om
malbilden i det sk K2020-arbetet uppnas. K2020 &r en del av Goteborgsregionens arbete for
en "Uthdlig tillvaxt” och syftet med projektet ar att skapa en gemensam framtidsbild som un-
derlag for planering och beslut som leder till att kollektivtrafikens andel av resandet Okar.

| formuleringen av ett sddant scenario behover tva fragestéliningar hanteras och ges en nume-

risk precisering:

e Hur ser fardmedel sfordelningen ut i dagens resande — hur stdmmer trafikmodellens ka-

librerade bilresande med t ex de passagerarrakningar Vasttrafik utfort (RUS-2006)?

Trafikmodellen ger att modellomrédet alstrar ca 132 000 bilforflyttningar (motsvarar bil som fo-
rare) eller ca 157 250 personforflyttningar (inklusive bil som passagerare) ett medel vardagsdygn.
Kollektivtrafiken med start- och/eller malpunkt i Molndals kommun beréknas, baserat pa RUS-
2006 och uppraknat till 2011, omfatta ca 30 500 resenérer en vanlig vardag — for trafikmodellom-
radet skulle detta, schablonméassigt omraknat for omradets andel av kommunen, innebéra ca

21 750 resenarer (d v s forhdllandet bil/koll ~ 88/12).

Uppgifterna om dagens fardmedelsférdelning & delvis motstridiga, men varderat mot resvaneun-
dersdkningarna 89/05/11 har féljande data bedémts rimliga: med bil som férare eller passagerare
68 % (bil/f ~57 % vilket ger samakningsfaktorn ~1,2), med kollektivtrafik 12 %, med cykel och
till fots tillsammans 20 %. Detta ger idag forhallandet 85/15 mellan bilresor och kollektivtrafikre-
sor. Dettainnebar ocksa ca 27 750 kollektivtrafikresor med start- och/eller malpunkt i modellom-
radet, ett ndgot hogre kollektivtrafikresande dn den senaste ombordundersokningen visar till.

Vad innebér andel smalséttningen for Molndal ?

K onsekvensanalysen som diskuteras hér baseras pd en malformulering (*¢”) som innebér att kol-
lektivtrafikens andel av totalresandet i Mdlndal fordubblas fram till 2025 (frén 12 % till 24 %), dar
50 % av denna forandring uppnétts 2020 samt att denna resandedkning helt sker genom en minsk-
ning av biltrafiken — dettainnebar ca 85 % fler kollektivtrafikresor jamfort idag.

En mer ingdende diskussion gesi bilaga 10. Dessa forutséttningar ger foljande tabell:

ar K 2020 bilar bilresor koll gc+ovr totalt

2011 ra andel-% 57,1 68,0 12,0 20,0 100,0
antal 132 150 157 250 27 750 46 250 231 250

2020 ra andel-% 57,1 68,0 12,0 20,0 100,0
antal 162 450 193 300 34100 56 850 284 250

2020 "¢ andel-% 52,1 62,0 18,0 20,0 100,0
antal 148 100 176 250 51150 56 850 284 250

Sédledes, om utvecklingen gar mot att kollektivtrafikens andel fordubblas fram till 2025 (frén
cal2 % av totalresandet till ca 24 %) skulle 6kningen av biltrafiken fram till 2020 begransas
till ca hélften av den forvantade dkningen relativt utgangspunkten 2011 (om dagens resbete-

enden bestatt = "a’ i tabellen ovan).

Oktober 2013 (rev C)
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| ovanstaende tabeller forutsétts att okningen i kollektivresande sker genom att uteslutande
bilresandet minskar — normalt innebér dock en forbéttrad kollektivtrafikstandard ocksa en
overflyttning fran t ex cykelbaserade resor och en 6kning av det relativa resandet inom grup-
pen befintliga kollektivtrafikresendrer (" infrastrukturgenererad trafik™). Totalt innebar detta
att kollektivtrafikens mal uppnads med en i praktiken ndgot |agre minskning av biltrafiken an
tabellerat ovan.

| en beddmning av de totala effekterna for Mdlndal och trafikmodellen tillkommer sedan
ocksa effekterna av genomfartstrafikens forandringar till f6ljd av K2020:s genomsl ag.

Baserat pa ovanstaende trafikniva for ett genomslag av K2020 (méalbild "c” enligt bilaga 10)
har beréknats en resmatris for 2020 — befintlig jamforel sematris for detta ar minskas med en
schablon, generell for intern trafik, inpendling samt utpendling; en nagot mindre minskning
av genomfartstrafiken med hansyn till att denna ocksa omfattar |angvéga trafik vars fardsétts-
val i mindre utstréckning paverkas av forbattringar i Goteborgsomradets kollektivtrafik. Nar
utlaggningsmodellen sedan fordelar det berdknade resandet ar 2020 med reduktion for

K 2020-effekter pa vagnatet erhdls vidstaende trafikfloden.

Végnatet & det samma som under basscenariot for horisontaret 2020.

Nedanstaende figur visar ett detaljutsnitt for Molndals centrum — detaljbilder for omrédenali
anslutning till motorvagsmoten (L ackarebéck, Abro samt Fassberg) redovisasi bilaga 9.

BN (7o)
\ _
~ QQQ
Ty 4

B >
800

5

2550,
VISUM 9.44 |WSP MijlndalC‘_2020_redK2020-c_m8v_130910.ver
2013-09-10 |M6Indal 2020 (red K2020-c, 40/60): Trafikfloden (med Sisjov) 1:4500
Prognos 2020 (red K2020-c): Trafikfléden i centrum
Oktober 2013 (rev C)

WSP Samhaéllsbyggnad



36 Méindal
Trafikmodell 2 — Trafikprognos 2020

Sammanfattningsvis skulle under detta scenario genereras lokalt ca 161 100 bilresor dagligen
(arbetsresor, skolresor, inkops- och serviceresor, fritidsresor, bestksresor, m m) —av dessa
resor utgor ca 121 150 pendling.

Mdlndal 2020 mK2020 Méindal _
Sammanfattning av resmatris Trafikméangder 2020, red K2020-c (in + ut)

med avseende pa trafikmodellomradet zon  vagsnitt 20-mwd

12500
7400
5900

16550

| |
| |
101 Toltorpsgatan | |
102 Fridkullagatan | |
103 Fredriksdalsgatan | |
104 MédIndalsvagen | |
105 E6N | 95350 |
107 Radavagen | 5150 |
108 Pixbovagen | 6850 |
109 G:a Riksvagen | 8900 |
110 E6S | 70750 |
111 Ekenleden | 12750 |
<— 112  Sisjévagen | 9050 |
113 Sdoderleden | 64000 |

| |

| |

| |

105200 114 Jolengatan 16400

Totalt

331 550

Genomfartstrafiken (varken start eller mal i modellomradet) skattas till ca 105 200 fordon en
medelvardag (varav trafiken langs vag E6/Soderleden utgor ca 69 950 f/mvd). Av antalet

unika fordonsrorelser i modellomréadet ett vardagsdygn utgor darmed genomfartstrafiken ar
2020 korrigerat for K2020-effekter ca 39 % — av de 331 550 fordonen i granssnittet enligt
ovanstéende tabell utgdr genomfartstrafiken ca 63 % ((2 * 105 200) / 331 550).

Oktober 2013 (rev C)
WSP Samhallsbyggnad



Molndal
Trafikmodell 2 — Trafikprognos 2020

37

BILAGOR

Oktober 2013 (rev C)
WSP Samhaéllsbyggnad



38 Méindal
Trafikmodell 2 — Trafikprognos 2020

Bilaga 1: MdIndal — Trafikmodellzoner och Nyckelkodsomraden (NYKO)

Trafikmodellens omradesindelning mot en bakgrund med de statistiska nyckel kodsomradena (NY K O)
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WSP Samhallsbyggnad



Malndal

Trafikmodell 2 — Trafikprognos 2020

39

Bilaga 2: MoIndal — Befolkningsdata (nyckelkodsomrade — niva 4)

MélIndal - Folkmangd i delomraden (2011)

Nyko niva 4

Nyckel- Omréade | 2011 2011 2011 2011 2011 | modell |
kodsomr | inv forvnatt  grund gym sys | omrade |
| | |
1 3012 Centrala MéIndal, 3012 | 759 321 25 30 1100 | 1 |
2 3013 Centrala MéIndal, 3013 | 3216 1585 151 90 3468 | 2,3 |
3 3014 Jungfruplatsen | 1817 925 132 65 311 | 6 |
4 3015 Centrala MéIndal, 3015 | 31 12 7 1 86 | 10 |
5 3021 Tradgarden | 276 130 16 21 1444 | 27 |
6 3022  MélIndal Owe - Helenevik | 279 136 23 15 250 | 23 |
7 3023  MélIndal Owre - Helenevik | 2631 1347 357 119 538 | 26 |
8 3024  MolIndal Owe - Helenevik | 1047 511 148 52 165 | 25 |
9 3031 Solangen - Fassberg | 1237 628 183 103 66 | 6 |
10 3032 Abyberg - Aby | 1064 539 68 23 284 | 4 |
11 3033 Abyberg - Aby | 376 180 32 18 159 | 7 |
12 3035 Abro | 3 1 0 0 3717 | 17 |
13 3036 Abro | 15 13 0 0 3510 | 18 |
14 3037 Aby | 3068 1490 273 153 270 | 45 |
15 3038 Abyberg - Aby | 318 147 27 19 1053 | 7 |
16 3041 Papyrus - Kik&s/Ryet | 3001 1515 429 152 446 | 2223 |
17 3043 Papyrus - Kikas/Ryet | 31 16 3 2 198 | 24 |
18 3044  Hulelyckan - Révekarr | 1126 566 180 66 285 | 20.21 |
19 3045 Hulelyckan - Ravekarr | 1551 779 218 90 864 | 20.21 |
20 3051 Bifrost | 3819 1826 337 161 580 | 12.13 |
21 3052 Toltorpsdalen | 1607 793 248 118 152 | 11 |
22 3053 Toltorpsdalen | 691 368 76 46 48 | 10 |
23 3054  Toltorpsdalen | 453 203 57 18 70 | 10 |
24 3061  Krokslatt | 3235 1828 249 118 737 | 8.9 |
25 3062 Gustavsberg | 1135 669 80 36 2102 | 8 |
26 3063 Gustavsherg | 9 8 0 0 3658 | 28 |
27 3071 Balltorp | 2667 1324 349 169 575 | 19 |
28 3072 Abro | 11 6 0 1 2089 | 16 |
29 3081 Eklanda | 0 0 0 0 1599 | 15 |
30 3082 Eklanda | 0 0 0 0 388 | 15 |
31 3083 Eklanda | 2999 1538 563 147 187 | 14 |
32 3084 Eklanda | 650 323 151 11 136 | 14 |
33 3085 Eklanda | 65 31 5} 10 44 | 13 |
34 3910 Mdlindal vastra glesbygd | 1 1 0 0 0 | 13 |
35 3920 Mdindal vastra glesbygd | 60 28 12 1 239 | 16 |
36 3930 MélIndal 6stra glesbygd | 201 103 33 13 118 | 25 |
37 7011 Vastra Kallered | 260 140 36 9 17 | - |
38 7012  Véstra Kéllered | 704 343 102 48 45 | - |
39 7013  Vastra Kallered | 495 225 67 26 71 | - |
40 7014  Véstra Kéllered | 678 339 111 50 58 | - |
41 7015 Vastra Kallered | 458 219 60 17 133 | - |
42 7016  Vastra Kallered | 0 0 0 0 272 | - |
43 7017  Vastra Kéllered | 66 34 5 4 860 | - |
44 7021  Ostra Kallered | 1272 563 126 45 150 | - |
45 7022  Ostra Kallered | 1453 763 178 85 97 | - |
46 7023  Ostra Kallered | 430 206 54 28 48 | - |
47 7024  Ostra Kallered | 504 231 45 27 357 | - |
48 7025  Ostra Kallered | 1179 631 184 50 729 | - |
49 7910  Kallered vastra glesbygd | 53 27 3 5 4 | - |
50 7920 Kaéllered dstra glesbygd | 442 230 75 34 113 | - |
51 8011 Vastra Lindome | 749 369 99 61 62 | - |
52 8012 Vastra Lindome | 966 475 140 53 98 | - |
53 8013  Vastra Lindome | 368 193 33 33 103 | - |
54 8021 Centrala Lindome | 3317 1617 450 221 694 | - |
55 8022 Ostra Lindome | 2166 1053 272 147 380 | - |
56 8023 Ostra Lindome | 2064 1094 326 140 498 | - |
57 8910 Lindome vastra glesbygd | 675 356 83 24 96 | - |
58 8920 Lindome vastra glesbygd | 999 550 177 40 223 | - |
59 8930 Lindome vastra glesbygd | 431 235 48 32 80 | - |
60 8940 Lindome &stra glesbygd | 345 189 38 17 130 | - |
61 8950  Lindome 6stra glesbygd | 564 307 68 33 74 | - |
62 8960 Hallesaker | 431 236 56 19 35 | - |
63 8970 Hallesaker | 262 150 23 11 21 | - |
64 9000 Hallesaker | 558 306 67 44 95 | - |
65 9910 Owigt | 0 0 0 0 0| - |
66 9911 Owigt | 0 0 0 0 0| - |
67 9920 Owigt | 0 0 0 0 0| - |
68 9921 Owigt | 0 0 0 0 0| - |
69 9930 Owigt | 0 0 0 0 0| - |
70 9931 Owigt | 0 0 0 0 0| - |
71 9940 Owigt | 0 0 0 0 0| - |
72 9941  Owigt | 0 0 0 0 0| - |
73 9999 Restforda | 0 0 0 0 0| - |
| | |

Summa (Mélndal kommun) | 61337 30976 7362 3172 36479 |

Summa (Trafikmodellomradet) | 39451 19892 4434 1869 30937 |

|  64.3% 64.2% 60.2% 58.9% 84.8% |

| I
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Bilaga 3: MéIndal — Trafikmodellens utbyggnadsscenario

Molndal NYKO-omraden: Prognosens bostadsutbyggnadsprogram, antal 1agenheter:

4400 251500 292600 51 2995 3562 106 5995 6963

Mdolndal
Utbyggnadsprogram: Bostader | flerb  m2/inv 42.1053 flerb m2/igh 80 flerb invigh 1.90 |
| sm& m2/inv 41.2186 sm& m2/lgh 115 sm& invigh 2.79 |
Nyckel- WSP- | | BTA | Igh | inv |
kodsomr omr | f&r exploatering | 2012 2020 2030 | 2012 2020 2030 | 2012 2020 2030 |
--------- | | | | |
301 20 1 | 2020 Mélndals centrum (omr 3 - nya) | 2100 0 | 26 0 | 49 0 |
301 20 1 | 2020 Méolndals centrum (omr 5 - nya) | 6500 0 | 81 0 | 154 0 |
301 20 1 | 2020 Mélndals centrum (omr 7 - riv) | -500 0 | -6 0 | -11 0 |
301 20 1 | 2020 Mélndals centrum (omr 7 - nya) | 200 0 | 3 0 | 6 0 |
301 20 1 | 2020 Mdlndals centrum (omr 8 - riv) | -2000 0 | -25 0 | -48 0 |
301 20 1 | 2020 MélIndals centrum (omr 10 - nya) | 10000 0 | 125 0 | 238 0 |
301 20 1 | 2020 Mdlndals centrum (omr 11 - nya) | 5700 0 | 71 0 | 135 0 |
301 20 1 | 2020 Molndals centrum (omr 13 - riv) | -400 0 | -5 0 | -10 0 |
301 20 1 | 2020 Mdlndals centrum (omr 13 - nya) | 10000 0 | 125 0 | 238 0 |
301 20 1 | 2020 Mélndals centrum (omr 14 -riv) | -2000 0 | -25 0 | -48 0 |
301 20 1 | 2020 Mdlndals centrum (omr 14 - nya) | 8800 0 | 110 0 | 209 0 |
30135 2 | 2014 Tvattbjornen 2,5 | 13900 0 | 174 0| 331 0|
301 35 2 | 2014 Tvéttbjornen 4 | 700 0 | 6 0 | 17 0 |
30150 10 | 2016 Stiernhielm 5 | 17600 0 | 220 0| 418 0 |
302 20 23 | 2020 Tradgarden 1:124 | 34600 0 | 432 0 | 821 0 |
302 31 26 | 2020 Stensjon, Lackareback 1:7 | 9400 0 | 118 0 | 224 0 |
30231 26 | 2022 Stensjén, Lackareback 1:7 | 12100 2600 | 105 23 | 293 64 |
30232 26 | 2018 Tradgarden 1:122 | 11200 0 | 140 0 | 266 0|
30232 26 | 2016 Tradgarden 1:122 | 5100 0| 44 0| 123 0 |
302 32 26 | 2012 Varléken 1 | 100 | 1 | 3 |
30240 25 | 2013 Centerbordet 3 | 200 0| 2 0| 6 0|
30240 25 | 2025 Sjévalla 1:135 | 0 9200 | 0 80 | 0 223 |
30240 25 | 2013 Sjovalla 1:262 | 100 0| 1 0| 3 0|
302 40 25 | 2012 Gevaret, Helenedal, Stensjoberg | 500 | 4 | 11 |
303 10 6 | 2014 Svarven 1 | 100 0| 1 0| 3 0 |
30374 4 | 2012 Katrineberg 5 | 3400 0 0 | 42 0 0 | 80 0 0 |
303 80 7 | 2030 Aby Stallbacke 1:87 | 22400 31800 | 280 398 | 532 756 |
303 80 7 | 2015 Stallbacken 14 & 15 | 6400 0 | 56 0 | 156 0 |
304 12 23 | 2014 Esbjorn Schillersgatan | 1500 | 13 | 36 |
304 15 22 | 2013 Gunnebo 1:41 | 100 | 1 | 3 |
304 15 22 | 2012 Kikas 1:151 | 100 | 1 | 3 |
304 30 24 | 2033 Forsaker | 16000 184000 | 200 2300 | 380 4370 |
304 30 24 | 2033 Forsaker | 0 0 | 0 0 | 0 0 |
30515 12 | 2015 Tolltorp 1:323 | 4800 | 60 | 114 |
305 21 11 | 2018 Kv Syltloken | 3200 | 40 | 76 |
306 11 8 | 2013 Mathildeberg 4 | 6900 | 86 | 163 |
306 11 8 | 2015 Jaguaren 9 & 10 | 500 0 | 6 0 | 11 0 |
306 12 9 | 2015 Tigern1 | 500 0 | 6 0 | 11 0 |
306 20 8 | 2020 Kangurun 21 | 16000 0| 200 0 | 380 0|
30714 19 | 2016 Balltorp 1:124 (omrade 1) | 1700 0| 21 0 | 40 0|
307 14 19 | 2033 Balltorp 1:124 (Blix&sbhanan) | 0 20000 | 0 250 | 0 475 |
307 14 19 | 2030 Balltorp 1:124 (omrade 1) | 8300 13500 | 72 117 | 201 326 |
307 15 19 | 2012 Blodriskan 94, 95 | 200 | 2 | 6 |
30834 14 | 2014 Trumman 20, 21, 24 | 300 0| 3 0| 8 0|
30850 13 | 2023 Fassberg 1:41 | 8000 3500 | 100 44 | 190 84 |
30850 13 | 2019 Fassberg 1:41 | 4100 0| 36 0| 100 0 |
308 50 13 | 2014 Fassberg 1:76, 1:84 | 0 200 0 | 0 2 0 | 0 6 0 |
30850 13 | 2012 Fassberg 1:82 | 100 | 1 | 3 |
30850 13 | 2032 Véxthuset?2 | 7200 28000 | 9 350 | 171 665 |
| | | |
| | | |
| | | |
| | | |
| | | |
| | | |

| ackumulerat tom 2012 4400 51 106

| ackumulerat tom 2020 255900 3 046 6101

| ackumulerat tom 2030 548 500 6 608 13 064
Oktober 2013 (rev C)
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Molndal NYKO-omréaden: Prognosens utbyggnad av verksamhetsytor o d, antal arbetsplatser:

MélIndal
Utbyggnadsprogram: Verksamheter (kontor, industri, lager)
| Kontor (hég tathet) Lager/Grossist (&g tathet) | Personal

40 sys/1000m2 5 sys/1000m2 |

15 sys/1000m2

| ackumulerat tom 2012 | 0
| ackumulerat tom 2020 | 60 800
| ackumulerat tom 2030 | 183 800

14000
36 500

| | |

| | | | | |

Nyckel-  WSP- | | BTA | sys | | sys | BTA | s | sys (tot) |
kodsomr omr | & exploatering | 2012 2020 2030 | 2012 2020 2030 | 2012 2020 2030 | 2012 2020 2030 | 2012 2020 2030 | 2012 2020 2030 | 2012 2020 2030 |
| | -] - | | | - | | |

| 2020 MoIndals C (omr 3 - n) | 0| 36 0| 0 0| 0 o 0 0| [ 36 |

| 2020 Molndals C (omr 5 - n) | 0| 230 0| 0 0| 0 o [ 0| o o] 230 |

| 2020 Molndals C (omr 7 - n) | 0| 54 0| 0 0| 0 o 0 0| o o] 54 |

| 2020 Molndals C (omr 8 -r) | 0| -100 0| 0 o 0 o 0 0| o o] -100 |

| 2020 Molndals C (omr 8 -n) | 0| 72 0| 0 o 0 o 0 0| o o] 72 |

| 2020 Molndals C (omr 9 -r) | 0| 244 0| 0 o 0 o 0 0| 0o o] 244 |

| 2020 MoIndals C (omr 9 -n) | 0| 160 0| 0 o 0 o 0 0| o o] 160 |

| 2020 MolndalsC(omr12-n) | 0| 892 0| 0 o 0 o [ 0| o o] 892 |

| 2020 MolndalsC(omr13-r) | 0| 20 0| 0 o 0 o 0 0| 0o o] 20 |

| 2020 MolndalsC (omr14-r) | 0| 8 0| 0 0| 0 o o 0| o o] 8 |

| 2020 SUMbIndals (utv) | 0| 280 0| 0 0| 0 o 0 0| o o] 280 |

30350 17 | 2030 Abro (foradling) | 0 10000 | 0 400 | 0 | 0o 75| 0 5000 | 0 25| 500 |
30360 18 | 2030 Taljegarden | 2500 0] 100 0| 20000 | 300 60 | [ 0| o o] 400 60 |
30380 7 | 2030 Aby Stallbacke | 0 0| 0 0| 4000 | 60 90 | 0 0| 0o o] 60 90 |
30380 7 | 2020 Aby Masshall/Hotell | 2000 0| 80 0| 2000 | 30 0| 14000 0| 0 0| 180 |
30430 24 | 2030 Forsiker | 0 80000 | 0 3200 | 0 | 0o 75| 0 0| o o] 3275 |
30453 20 | 2030 Sandback | 0 o 0 0| 0 | o 75| 0 0| 0o o] 75 |
30620 8 | 2020 Kangurun LA | 0 15000 o 0 600 0| 0 3000 | 0o 45 o | | 645 |
30630 28 | 2030 L-bécks&Kroksl v-omr | 0 18000 | o o0 720 | 0 | 0 180 | | | 900 |
30720 16 | 2020 Johannefred | 0 | 0 | 10000 | 150 | 0 | 0 | 150 |
30720 16 | 2030 Kongegard | 0| 0| | 225 | 10000 | 50 | 275 |
30820 15 | 2030 Eklanda | 0 | 0 | 0 | | 0 7500 | 0 38| 188 |
30850 13 | 2030 Véxthuset (Pedagogen) | 0 0| 0 o 0 | | 0 0| [ 7|
30200 16 | 2020 Jolenomradet | 7500 | | 12500 | | 0 | o o] 488 |
30200 16 | 2030 Lunnagrd | 0 15000 | | 0 | | o 0| o o] 938 |
| — | | | — - | | - | - [ |

| | 0 60800 123000 | 02432 4920 | 0 51500 | | | | 0 3275 |

| R | - - I | - |

| | | |

| | | |

| | | |

0 |
2432 | 51500 |
|

| 0
70 | 3275
7352 | 140 700 |

183 9645

2111

Malndal NYKO-omréaden: Prognosens utbyggnad av handelsytor o d, antal arbetsplatser:

MaolIndal
Utbyggnadsprogram: Handel/Service

Hogre personaltathet Lagre personaltathet | Personal
15  sys/1000m2 | 7.5 sys/1000m2 |
Nyckel- WSP- | BTA sys BTA | sys | sys (tot)
kodsomr omr | fé&r exploatering 2012 2020 2030 2012 2020 2030

2012 2020 2030 2012 2020 2030 | 2012 2020 2030

| 2020 MdIndals C (omr 8 -r) -8700 0 -131 0 0 0 0 0| -131
| 2020 Mdlindals C (omr 8 - n) 27200 0 408 0 0 0 0 0 | 408
| 2020 Méindals C (omr 9 - r) -1500 0 23 0 0 0 0 0| 23
| 2020 Mélindals C (omr 9 - n) 15000 0 225 0 0 0 0 0 | 225
| 0 0 0 0 0 0]
| 2030 Forsaker 0 5000 0 75 0 0 0 0| 75
| 2020 Kangurun 1:A 300 0 5 0 0 0 0 0| 5
308 50 13 | 2030 Véaxthuset (Pedagogen) 0 300 0 5 0 0 0 0 | 5
|
|

0 36700 5300

| ackumulerat tom 2012
| ackumulerat tom 2020
| ackumulerat tom 2030

|
|
|
|
|
|
|
|
|
2020 MdlIndals C (omr 11 - n) | 4400
|
|
|
|
|
|
|
| 36 700
|

=3
>

|

|

|
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| 66 |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
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Bilaga 4: MdéIndal Trafikmodell — Totalmatris 2011 (bas)

Trafikmodell 2 — Trafikprognos 2020
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Malndal

Trafikmodell 2 — Trafikprognos 2020
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MolIndal Trafikmodell — Totalmatris 2020/K2020-¢c (mSv mMC)

Trafikmodell 2 — Trafikprognos 2020

Malndal
Bilaga 6
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Trafikmodell

Mélndal
2 —Trafikprognos 2020

Bilaga 7: MéIndal — Trafikfloden 2011, motorvagsmoten

Lackarebacksmotet: Trafikfléden 2011 (fordon/medel var dagsdygn):

VISUM 9.44 [wsp [MéIndalC_Bas_130624.ver

2013-06-24 [Méindal 2011 Trafikfloden Lackarebécksmotet [1:3000

Abromotet: Trafikfléden 2011 (fordon/medel var dagsdygn):

2ot

""""" 2775 ©
285571 < 19222
S )
S 750

e

%%
VISUM 9.44 [wsp MolndalC_Bas_130624.ver
2013-06-24 |M6Indal 2011: Trafikfléden Abromotet

Oktober 2013 (rev C)
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Trafikmodell 2 — Trafikprognos 2020

47

Fassbergsmotet: Trafikfldden 2011 (fordon/medel vardagsdygn):

B

[MélndalC_Bas_130624.ver

VISUM 9.44 [wsp
2013-06-24 |M6Indal 2011: Trafikfloden Fassbergsmotet |1:3000
Oktober 2013 (rev C)
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Trafikmodell 2 — Trafikprognos 2020

Bilaga 8: MéIndal — Trafikfloden 2020, motorvagsmoten

Lackarebacksmotet: Trafikfloden 2020 mSv mMC (fordon/medel var dagsdygn):

VISUM 9.44 [wsp [MéIndalC_2020_mSv_130910.ver
2013-09-10 [Méindal 2020 (40/60): Trafikfloden Lackarebacksmotet (med Sisjov) [1:3000

Abromotet: Trafikfldden 2020 mSy mMC (fordon/medel var dagsdygn):

S

D@ 1R~
\ /\‘31;; -\
LK 750
@\
8%
VISUM 9.44 [wsp MéindalC_2020_mSv_130910.ver
2013-09-10 |M6Indal 2020 (40/60): Trafikfloden Abromotet (med Sisjév) 1:6000
Oktober 2013 (rev C)
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Trafikmodell 2 — Trafikprognos 2020

49

Fassbergsmotet: Trafikfldden 2020 mSv mMC (fordon/medel var dagsdygn):

[MélndalC_2020_mSv_130910.ver

VISUM 9.44 [wsp
2013-09-10 [M6Indal 2020 (40/60): Trafikfloden Fassbergsmotet (med Sisjov) [1:3000
Oktober 2013 (rev C)

WSP Samhaéllsbyggnad



50

Malndal

Trafikmodell 2 — Trafikprognos 2020

Bilaga 9: MéIndal — Trafikfloden 2020 (red K2020-c), motorvagsmoten

Lackarebacksmotet: Trafikfloden 2020 mSv mMC, red K2020-c (fordon/medelvar dagsdygn):

VISUM 9.44 [wsp

[MéIndalC_2020_redk2020-c_mSv_130910.ver

2013-09-10 |M5Indal 2020 (red K2020-c, 40/60): Trafikfléden Lackarebdcksmotet (med Sisjov)

[1:3000

Abromotet: Trafikfldden 2020 mSy mMC, red K2020-c (fordon/medelvar dagsdygn):

ogvt
TTTTT0eY

VISUM 9.44

[wsp

MéIndalC_2020_redK2020-c_mSv_130910.ver

2013-09-10 |M6Indal 2020 (red K2020-c, 40/60): Trafikfloden Abromotet (med Sisjév)

1:6000

Oktober 2013 (rev C)
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51

Fassbergsmotet: Trafikfldden 2020 mSy mMC, red K2020-c (fordon/medel var dagsdygn):

| MélndalC_2020_redK2020-c_mSv_130910.ver

VISUM 9.44 [wsp
2013-09-10 [M6Indal 2020 (red K2020-c, 40/60): Trafikfloden Fassbergsmotet (med Sisjov) [1:3000
Oktober 2013 (rev C)
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52 MéIndal

Trafikmodell 2 — Trafikprognos 2020

Bilaga 10: MdIndal och K2020 — Kollektivtrafikens malbild, en precisering

1. Bakgrund

Trafikmodellen som byggts fér Molndal omfattar bilforflyttningar inom trafikmodellomradet
samt genom modellomradets avgransningar (bilpendlingen). Modellen har kalibrerats mot da-
gens trafiksituation (2011, med god precision) — for framtiden skall prévas och analyseras
olika scenarier, dels med olika végnét, dels mot olika samhallsutveckling. Scenarier for hori-
sontaren 2020 respektive 2030 skall studeras som inkluderar effekternai vagnatets trafikbe-
lastningar om malséttningen i visionsarbetet " K2020” uppnas (horisontar ca 2025).

K 2020 &r en del av Goteborgsregionens arbete for en " Uthallig tillvaxt”. Syftet med pro-
jektet &r att skapa en gemensam framtidsbild som underlag for planering och beslut som
leder till att kollektivtrafikens andel av resandet Okar till 40 % ar 2025.

K 2020 lokalt for Molndal skall visa palokalaldsningar, vilka anpassningar och vilkain-
frastrukturinvesteringar som kan behovas for att forverkliga mal séttningen fér Mélndal.

| formuleringen av olika modellscenarier maste darmed, med avseende pa K 2020, ett antal
fragestalningar belysas och ges en numerisk precisering:

e Vadinnebar egentligen andelsmalséttningen for Molndal i praktiken? Mdlet uttrycker ett
genomsnitt for Goteborgsregionen visionens horisontar 2025. Rimligen kommer andelen
kollektivresor att vara ndgot |agre langre ut i regionen an i de centrala delarna (= Gote-
borg) dar generellt hogre kollektivtrafikstandard kan erbjudas?

e Trafikmodellarbetet omfattar scenarier for ar 2020. Till vilken niva kan en utveckling mot
K 2020:s mal ha nétt detta & — bor ett sadant utvecklingsantagande baseras paen linjar
funktion mot malaret 2025 eller & en progressiv utveckling mer sannolik (enligt nedan-
staende diagram innebér dettat ex ca 75 % alternativt 50 % maluppfyllelse for scenariod
ret 2020)?

K2020: alternativ fér utveckling mot mélet
100%
90%

80%

70%

60%

50%

40%

30% / /
20%

10% /

o P

2005 2010 2015 2020 2025

Maluppfyllelse - f(Ar)

e Hur stor &r egentligen kollektivtrafiken inom Mdlndal idag, med Mdlndal som start-
och/eller malpunkt for resan? Vilken andel av det totala resandet har kollektivtrafiken

idag?

Oktober 2013 (rev C)
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2. Dagens kollektivtrafikresande — RUS2006

Vasttrafik Goteborgsomradet (Ale, Alingsas, Goteborg, Harryda, Kungsbacka, Kungalv, Le-
rum, Lilla Edet, M6Indal, Orust, Partille, Stenungsund, Tjorn, Véargarda, Ockerd) har regel-
bundet genomfort resandeundersdkningar. Den senaste utfordes under hdsten 2006 och varen
2007 (RUS2006). Baserat pa denna undersokning kan kollektivtrafikresandet med avseende
paMolndal skattas dversiktligt (flexlinjer ingar intei statistiken).

Vid intervjuerna ombord kollektivtrafikfordonen tillfragades resendrerna om kommuntillho-
righet, fardbevis, pastigningshallplats pa linjen, avstigningshallplats pa linjen, start-/malhall-
plats vid byte, drende, lder samt antecknades ocksa kon. En sammanstallning av undersok-
ningens resmonsterdata for en normal vardag ger foljande tabell med avseende pa Méindal.

Hemmahdrighet Pastigande Avstigande  Inom MéIndal Inpend| Utpend| Utom MaéIndal Totalt andel
Mélndalsbor 12406 11944 6934 5010 5472 3947 17416  60%
Ovriga 5830 6411 778 5633 5052 X 11463  40%
Totalt 18236 18355 7712 10643 10524 X 28879 100%

Totalt startar 18 236 resor fran hallplatser i Molndal, 18 355 resor avslutasi kommunen — an-
talet resor som bade startar och avslutas inom kommunen utgér enligt undersokningen 7 712.
Dettainnebar att inpendlingen blir 10 643 resor (18 355 — 7 712) och utpendlingen 10 524
resor (18 236 — 7 712). Detta ger totalt 28 879 unika enkelresor med kollektivtrafiken per var-
dagsdygn, resor som har Molndal som start- och/eller malpunkt (7 712 + 10 643 + 10 524).

En aternativ sasmmanstallning av redovisad hallplatsstatistik ger foljande data for Molndals
kommun; tabellen anger pa respektive avstigande passagerare vid hallplatserna samt ocksa
antalet passagerare som angett att de har bytt fran annan linje alternativt avser bytatill annan
linje vid hdllplatsen ifraga.

Hallplatser antal  Pastigande Avstigande Byte P& Byte Av Totalt P& Totalt Av Totalt P&/Av

MélIndal (de storsta hpl) 39 14853 14823 4239 4241 19092 19064 38156
Ovriga héllplatser 140 3555 3670 141 135 3696 3805 7501
Totalt 179 18408 18493 4380 4376 22788 22869 45657

Tabellmaterialet ger en mindre, marginell skillnad i redovisningen av pastigande och avsti-
gande men med utgangspunkt i ovanstaende skattning av resor med start- och malpunkt inom
kommunen erhdlls féljande: resor inom Mélndal ca 7 900, utpendling ca 10 500 (18 400 —

7 900) och inpendling ca 10 600 (18 500 — 7 900) vilket totalt ger ca 29 000 kollektivtrafikre-
sor med avseende pa Mdlndal. Andelen bytesresor (relaterade till Molndal) kan skattastill ca
15 % (4 400/29 000).

Resonemanget ovan kan utnyttjas for att skatta kollektivtrafikresandet inom det av den aktu-
ellatrafikmodellen avgransade omradet. For detta omréde ser ovanstaende tabell ut som fol-
jer.

Hallplatser antal  Pastigande Avstigande Byte Pa Byte Av Totalt P& Totalt Av Totalt P&/Av

MoIndal (de storsta hpl) 30 11101 11269 2853 2855 13954 14124 28078
Ovriga hallplatser 66 2027 2137 77 71 2104 2208 4312
Totalt 96 13128 13406 2930 2926 16058 16332 32390

Om andelen resor med bade start- och mal punkt inom trafikmodellomradet utgor ungefar
densamma som ovan erhdlls foljande: resor inom modellomrédet ca5 700 (ca 27,5 %), ut-
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pendling ca 7 400 resor och inpendling ca 7 700 resor vilket totalt ger ca 20 800 kollektivtra-
fikresor. Andelen bytesresor blir har ca 14 % (2 900/20 800).

De fortsatta resonemangen utgar fran trafikmodellens avgransning (d v s Mélndals kommun
exklusive Kallered och Lindome). Detta omrade svarar dverslagsmassigt for drygt 71 % av
kommunens trafikalstring (baserat pa ca 64 % av kommunens invanare respektive ca 85 % av
kommunens arbetsplatser). Om kollektivtrafikresandet i Mdlndals kommun ansétts till ovan-
stdende skattning, d v s ca 29 000 enkelresor per vardagsdygn, innebar detta att modellomra-
det darmed skulle alstra ca 20 600 av kommunens kollektivtrafikresor (0,71 * 29 000), vilket
Overensstammer val med foéregaende stycke.

3. Fardsattsfordelning — Resvaneunder sokningarna 1989, 2005 samt 2011

| féljande tabell redovisas uppgifter kring fardséttsfordelningen som de redovisasi tre resva
neundersokningar, dels for Molndals kommun, dels ocksa for nagra av de 6vriga” kranskom-
munerna’ till Goteborg:

Goteborgsomradet
Fardsattsfordelning - Resvaneundersdkningarna 89/05/11
Ort RWU | bil koll cykel gang owr | bil koll | samak-f |
| | | |
Alingsas RW-1989 | 58% 5% 13%  22% 2% | 93% % | 115 |
RW-2005 | 70%  12% 9% 9% 0% | 8%  15% | |
RWU-2011 | 62% 6% 0%  21% 1% | 91% 9% | |
| | | |
Harryda RVU-1989 | 63%  12% 8% 16% 1% | 84%  16% | 118 |
RVU-2005 | 2 5 = 5 = | 5 - | |
RW-2011 | 68%  11% 2% 16% 3% | 8%  14% | |
| | | |
Kungsbacka RVU-1989 |  70% % 8% 14% 1% | 91% 9% | 109 |
RWU-2005 |  75% 6% 9% % 3% | 93% % | |
RWU-2011 | 71% 8% 2% 14% 5% | 90%  10% | [
| | | |
Kungalv RVU-1989 |  69% % 6% 15% 2% | 9%  10% | 116 |
RVU-2005 |  69% 9% 0%  10% 2% | 8%  12% | |
RWU-2011 | 68% 6% 3% 19% 4% | 92% 8% | |
| | | |
Lerum RVU-1989 |  69% 5% 9% 14% 3% | 93% % | 115 |
RVU-2005 | - - - - - | - - | |
RW-2011 | 67%  13% 3% 13% 4% | 84%  16% | |
| | | |
MéIndal RW-1989 | 60%  13% 8% 18% 1% | 8% 18% | 119 |
RWU-2005 | 68% 9% 1%  10% 2% | 88%  12% | |
RW-2011 | 61%  12% 6% 17% 4% | 84%  16% | |
| | | |
Partille RVU-1989 | 59%  18% 7% 16% 1% | 7% 283% | 122 |
RVU-2005 |  65% 5% 17%  12% 1% | 93% % | |
RW-2011 | 60%  15% 2% 19% 4% | 80%  20% | |
| | |

Resvaneundersokningen 1989 genomfdrdes som telefonintervjuundersokning (med fra
gorna utskickade i forvag), undersdkningen 2005 genom brevenkater, undersdkningen 2011
ater som telefonintervjuundersokning.

Tabellen ger en splittrad bild, nagra trender kan knappast urskiljas. Resultaten ger sannolikt, i
hogre grad, uttryck for metodikproblem, sat ex att intervjupersonen anpassar svar till vad som
for tiden far anses " politiskt” korrekt — rent generellt kan detta idag antas ge en under-
skattning av bilresandet och en 6verskattning av kollektivtrafikresandet (vilket ocksa andra
typer av resandemétningar antyder). Resultat fran undersokningar baserade pa brevenkater far
dessutom, numer, anses ge mycket osékra resultat. Laga svarsandelar i de senare undersok-
ningarna utgor ocksa ett problemomrade.
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4. Skattning av fardsattsfordelning — RUS2006 och kalibrerade trafikmodeller

Resvaneundersokningarna ger siledes en osaker "hild” av trafikens fardséttsfordelning. | detta
avsnitt ges en alternativ ansats for att skatta fardséttens andelar av den totala trafikvolymen
(vardagsresandet).

Skattningen baseras pa en jamforelse mellan, for kollektivtrafikens del observerade trafikvo-
lymer genom Resandeundersotkningen 2006, for biltrafikens del trafikmodeller kalibrerade
med god trovardighet mot uppmétta trafikfloden i vagnétet (”tankeprincipen” ar att om det
berdknade resmonstret utlagt i vagnétet ger trafikfloden i vagsnitten med god dverensstam-
melsetill utforda trafikrakningar ger ocksa trafikmodellen en god skattning av resandets stor-
leksordning). For tre kommuner finns biltrafikmodeller av rimligt god kvalitet —i nedansta-
ende diagram redovisas en bergkning av forhallandet mellan bilresande och kollektivtrafikre-
sande (d v s exklusive Gvriga resmoder).

Goteborgsomradet
Fardsattsfordelning Bil/Kollektivirafik - Skattning baserad pa RUS2006 samt kalibrerade biltrafikmodeller
| RUS-2006 Bef-utv RUS Tr-modell Tr-modell
Ort tm-&r | resor/mwd  fr RUS tilltm  Korr till tm-ar privat b/f samak-f privat bil | bil koll |
| | |
Harryda 2011 | 6 000 8% 6 500 38 000 1.18 44 950 | 87.4% 12.6% |
| | |
MéIndal 2011 | 20 700 5% 21 750 132 150 1.19 157 550 | 87.9% 12.1% |
| | |
Partille 2006 | 9100 0% 9100 53 450 1.22 65 050 | 87.7% 12.3% |
| | |

For Molndal ger RUS2006 enligt avsnitt 2 ca 20 700 resor en vanlig vardag, internt, som ut-
pendling och som inpendling relativt trafikmodellomrédet — for att korrigeratill trafikmo-
dellens kalibreringsar réknas detta resande schablonmassigt upp relativt motsvarande befol k-
ningstkning (Molndals tatort 2006 ca 37 700 invanare, 2011 ca 39 450 invanare). Molndals
biltrafikmodell ger for kalibreringsdret 2011 netto ett privatresande enligt ca 132 150 fordons-
rorelser; korrigerat for samakning ger dettatotalt ca 157 550 resor med bil (som forare eller

passagerare).

Generellt for allatre kommunerna erhdlls ett forhallande mellan bilresandet och kollektivtra-
fikreandet av storleksordningen 87,5 % relativt 12,5 % — sdledes inte helt i Gverensstammelse
med den " bild” som ges av resvaneundersokningarna, da vare sig storleksméssigt eller kom-
munernarelativt varandra.

Baseras fardséttsfordel ningen pa trafikmodellens bilresande, ca 157 550, RUS2006 kollektiv-
trafikresande, ca 21 750, samt att dvrigt resande utgér ca 22,5 % blir totalresandet darmed ca
231 500 (bil+koll ~179 300/ 0,775).

Fardsattsfordelningn for Molndal ar 2011 skulle darmed kunna anséttas till:

Bil ca 68,0 % (i genomsnitt ca 1,2 personer/bil dver alla resarenden)
Kollektivtr. ca 9,5 % (andelen 12 % skulle istéllet ge ca 27 750 koll-resor)
Ovriaa ca22.5%
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5. Malbilder for kollektivirafikresandet — en sifferbetraktelse for trafikmodellomradet

Baserat patrafikmodellen for bilforflyttningar samt ovanstaende utredning har f6ljande tabell
sammanstallts som utgangspunkt for en konkret sifferbetraktel se av olika malbilder (framtida
utveckling av kollektivtrafikresandet):

ar bil/f bil/f+p koll gc+0ovr totalt

2011 andel -% 57,1 68,0 12,0 20,0 100,0
antal - resor 132 150 157 250 27 750 46 250 231 250

2020 andel - % 57,1 68,0 12,0 20,0 100,0

antal - resor 162 450 193 300 34100 56 850 284250

For ovanstaende tabell galler forhallandet 85/15 mellan bilresor och kollektivtrafikresor, nar
relationen begrénsastill bil- och kollektivtrafik.

Scenarierna for 2020 baseras pa kommunens skisserade bostadsbyggnadsprogram samt ut-
vecklingsplaner for verksamheter och handel — utvecklingsplanernafor centrum innebér en
utbyggnad av handel som genom sin omfattning kommer att 6ka inpendlingen fran andra
kommuner. Den prognostiserade trafikokningen for Molndals tétort (= trafikmodellomradet)
uppgar till, ca 23 % for perioden 2011 till 2020 (befolkningen i modellomrade 6kar ca 15 %).

| nedanstdende tabell konkretiseras fem alternativa malformuleringar for prognosen 2020
(med utbyggt Centrum):

Formulering a: dagens fardsattsfordel ning.

Formulering b: antalet kollektivtrafikresor fordubblas fram till 2025
Formulering c: kollektivtrafikens andel fordubblastill 2025.
Formulering d: forhalandet bil/koll skall vara 60/40 2025.
Formulering e: kollektivtrafiken nar 40 % andel av resandet 2025.

For b-e géller ett antagande om en progressiv utveckling av K2020-effekter enligt diagrammet i avsnitt 1.

Ar f bil/f bil/f+p koll gc+ovr totalt

2020 a ande -% 57,1 68,0 12,0 20,0 100,0
antal - resor 162450 193300 34100 56850 284250

2020 b andel - % 54,9 65,4 14,6 20,0 100,0
antal -resor 156100 185800 41650 56850 284 250

2020 c andel -% 52,1 62,0 18,0 20,0 100,0
antal -resor 148100 176250 51150 56850 284250

2020 d ande -% 48,7 58,0 22,0 20,0 100,0
antal -resor 138550 164850 62550 56850 284 250

2020 e ande -% 454 54,0 26,0 20,0 100,0

antal -resor 129000 153500 73900 56850 284250

Strikt tolkat representerar alternativ "€’ malformuleringen fér K2020, notera dock som me-
delvarde for hela” K2020-omradet”. | praktiken uttalas dock malet som endera, att kollektiv-
trafiken skall fordubblas fram till 2025 (formulering ”b”) alternativt att kollektivtrafikens an-
del av resandet skall fordubblas fram till 2025 (formulering "c") — denna senare malbild
skulle innebéra att kollektivtrafiken, fram till & 2020, behover cka med en faktor ca 1,85; hil-
trafikokningen fram till 2020 skulle dérmed kunna begransas till ungeféar halften av den for-
vantade med dagens fardséttsfordel ning.
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Trafiknivaerna for respektive maformulering relativt indexaret 2011 sammanfattas i nedan-
stéende tabell:

fardsatt formulering  idag a b c d e
Bilresor (b/f+p) 100 123 118 112 105 98
Kollektivtrafikresor 100 123 150 184 225 266

Ovanstaende trafikokningar kan ocksa relaterastill den under perioden skisserade befolk-
ningsokningen med ca 15,5 % i trafikmodellomradet (ca 13 % i MéIndals kommun).

| ovanstaende tabeller forutsétts att okningen i kollektivresandet sker genom att uteslutande
bilresandet minskar (d v s g cykel eller till fots) —normalt innebar dock en forbéttrad kollek-
tivtrafikstandard ocksa en dverflyttning fran t ex cykelbaserade resor. En forbattrad kollektiv-
trafikstandard kan &ven forvantas 6ka det relativa resandet i gruppen av kollektivtrafikresena
rer (d v sdet som brukar kallas ”infrastrukturgenererad trafik”). Totalt innebar detta att kol-
|ektivtrafikens mal under scenarierna” b/c/d/e” , uppnas med en i praktiken nagot lagre
minskning av biltrafiken &n tabellerat.

| en bedomning av de totala effekternafor Molndal tillkommer sedan ocksa effekterna av ge-
nomfartstrafikens forandringar till foljd av K2020:s genomslag.

Oktober 2013 (rev C)
WSP Samhaéllsbyggnad



58 Méindal
Trafikmodell 2 — Trafikprognos 2020

Bilaga 11: Kollektivtrafiken i MéIndals kommun — antal pa- och avstigande

Anta pé-/avstigande vid hallplatser inom Mdlndals kommun sorterade efter storleksordning:

VTG RVU 2006-2007
TABELL 37 - HALLPLATSSTATISTIK

Hpl  Hallplatsnamn Kmn-del Pastigande Avstigande Byte PA  Byte Av  Totalt P4 Totalt Av  Totalt PA/Av % Byten-hpl  Byten-%
12115 MélIndal station MblIndal 1918 1826 1963 1723 3881 3549 7430 16.3% 42.1% 49.6%
12110 MélIndal centrum MélIndal 2008 2313 691 933 2699 3246 5945 13.0% 18.5% 27.3%
12711 Lindome station Lindome 1261 988 825 825 2086 1813 3899 8.5% 18.8% 42.3%
12610 Kallered station Kallered 1264 1164 539 539 1803 1703 3506 7.7% 12.3% 30.7%
12130 Mdlindals sjukhus MéIndal 856 1161 30 30 886 1191 2077 4.5% 0.7% 2.9%
12232 Bifrost MélIndal 517 643 81 81 598 724 1322 2.9% 1.9% 12.3%
12141 Krokslatts Fabriker MéIndal 545 553 1 1 546 554 1100 2.4% 0.0% 0.2%
12270 Krokslétts torg MélIndal 447 416 6 6 453 422 875 1.9% 0.1% 1.4%
12341 AstraZeneca MéIndal 347 393 27 27 374 420 794 1.7% 0.6% 6.8%
12241 Vetekornsgatan MélIndal 387 378 0 0 387 378 765 1.7% 0.0% 0.0%
12140 Lackareback MélIndal 403 323 16 16 419 339 758 1.7% 0.4% 4.2%
12120 Jungfruplatsen MélIndal 337 344 1 1 338 345 683 1.5% 0.0% 0.3%
12710 Lindome centrum Lindome 229 353 20 20 249 373 622 1.4% 0.5% 6.4%
12662 Stretered Kallered 320 248 0 0 320 248 568 1.2% 0.0% 0.0%
12370 Katrinebergsgatan MélIndal 264 269 3 3 267 272 539 1.2% 0.1% 1.1%
12312 Réavekéarrsgatan MélIndal 215 289 1 1 216 290 506 1.1% 0.0% 0.4%
12273 Hokegardsgatan MéIndal 271 222 1 1 272 223 495 1.1% 0.0% 0.4%
12330 Peppareds torg MélIndal 225 182 7 7 232 189 421 0.9% 0.2% 3.3%
12210 Dalgangsgatan Méindal 167 186 12 12 179 198 377 0.8% 0.3% 6.4%
12644 Kallered kopstad Kallered 151 217 0 0 151 217 368 0.8% 0.0% 0.0%
12236 Wallinsgatan Mélindal 232 127 0 0 232 127 359 0.8% 0.0% 0.0%
12121 Terrakottagatan Mélindal 183 154 4 4 187 158 345 0.8% 0.1% 2.3%
12730 Sinntorpsskolan Lindome 146 180 2 2 148 182 330 0.7% 0.0% 1.2%
12253 Eklanda torg Mélndal 155 164 1 1 156 165 321 0.7% 0.0% 0.6%
12112 Storgatan Mélndal 245 57 7 7 252 64 316 0.7% 0.2% 4.4%
12220 Fé&ssbergsgymnasiet Mélndal 159 157 0 0 159 157 316 0.7% 0.0% 0.0%
12248 Eklanda skola Mélindal 134 170 0 0 134 170 304 0.7% 0.0% 0.0%
12636 Kalleredgarden Kallered 137 162 0 0 137 162 299 0.7% 0.0% 0.0%
12640 lkea Kallered 110 156 0 0 110 156 266 0.6% 0.0% 0.0%
12310 Mbbelgatan MélIndal 147 118 0 0 147 118 265 0.6% 0.0% 0.0%
12231 Fassbergshemmet MélIndal 136 106 0 0 136 106 242 0.5% 0.0% 0.0%
12340 Neongatan MélIndal 133 102 1 1 134 103 237 0.5% 0.0% 0.8%
12372 Kallblodsgatan MélIndal 112 112 0 0 112 112 224  0.5% 0.0% 0.0%
12371 Ponnygatan MélIndal 130 93 0 0 130 93 223 0.5% 0.0% 0.0%
12735 Bergavégen Lindome 134 86 0 0 134 86 220 0.5% 0.0% 0.0%
12336 Forbovallen MéIndal 108 108 0 0 108 108 216 0.5% 0.0% 0.0%
12360 Aby fritidscentrum MélIndal 105 109 0 0 105 109 214 0.5% 0.0% 0.0%
12420 Glattaregatan MélIndal 103 102 0 0 103 102 205 0.4% 0.0% 0.0%
12337 Alegérden Mélndal 112 92 0 0 112 92 204 0.4% 0.0% 0.0%
12257 Eklanda skog Mélindal 93 105 0 0 93 105 198 0.4% 0.0% 0.0%
12255 Pedagogen ostra Mélindal 63 97 12 19 75 116 191 0.4% 0.4% 16.2%
12542 Helenedal Mélindal 50 85 27 27 7 112 189 0.4% 0.6% 28.6%
12153 Ericsson Mélindal 104 82 0 0 104 82 186 0.4% 0.0% 0.0%
12736 Varvsvagen Lindome 73 109 0 0 73 109 182 0.4% 0.0% 0.0%
12221 Toltorpsskolan Mélndal 58 119 0 0 58 119 177 0.4% 0.0% 0.0%
12520 Muraregatan Mélindal 71 103 0 0 71 103 174  0.4% 0.0% 0.0%
12810 Hélleséker Héllesaker 102 70 0 0 102 70 172 0.4% 0.0% 0.0%
12660 Skollyckan Kallered 76 96 0 0 76 96 172 0.4% 0.0% 0.0%
12344 Gamla tingshuset MélIndal 91 75 1 1 92 76 168 0.4% 0.0% 1.2%
12349 Johannefred Mélindal 86 7 0 0 86 7 163  0.4% 0.0% 0.0%
12650 Brattasskolan Kallered 82 70 0 0 82 70 152 0.3% 0.0% 0.0%
12750 Sagered Lindome 50 22 39 39 89 61 150 0.3% 0.9% 52.0%
12335 Blixas Mélindal 90 57 0 0 90 57 147 0.3% 0.0% 0.0%
12346 Kryptongatan Mélindal 86 61 0 0 86 61 147 0.3% 0.0% 0.0%
12331 Pepparedséangen Mélindal 57 89 0 0 57 89 146 0.3% 0.0% 0.0%
12634 Labackavéagen Kallered 61 74 3 3 64 77 141 0.3% 0.1% 4.3%
12731 Annebergsvagen Lindome 71 66 0 0 71 66 137 0.3% 0.0% 0.0%
12410 Svanegatan Méindal 70 61 0 0 70 61 131 0.3% 0.0% 0.0%
12721 Annestorpsvéagen Lindome 64 65 0 0 64 65 129 0.3% 0.0% 0.0%
12311 Kronogardsgatan MélIndal 62 67 0 0 62 67 129 0.3% 0.0% 0.0%
12412 Fjallgatan MélIndal 60 69 0 0 60 69 129 0.3% 0.0% 0.0%
12880 Inseros Hallesaker 38 54 18 18 56 72 128 0.3% 0.4% 28.1%
12661 Béackvagen Kallered 50 73 0 0 50 73 123 0.3% 0.0% 0.0%
12670 Risds Backe Kéllered 49 72 0 0 49 72 121 0.3% 0.0% 0.0%
12651 Olas Vag Kéllered 41 74 0 0 41 74 115 0.3% 0.0% 0.0%
12361 Idrottsvagen MélIndal 40 70 0 0 40 70 110 0.2% 0.0% 0.0%
12162 Gamla torget MélIndal 49 28 16 16 65 44 109 0.2% 0.4% 29.4%
12712 Valésbacken Lindome 58 49 0 0 58 49 107 0.2% 0.0% 0.0%
12720 Lundvagen Lindome 57 43 0 0 57 43 100 0.2% 0.0% 0.0%
12xxx  Ovriga héllplatser 1553 1488 25 12 1578 1500 3078 6.7% 0.4% 1.2%

Totalt Totalt 18408 18493 4380 4376 22788 22869 45657 100% 100%
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Bilaga 12: Kollektivtrafiken i MdIndals tatort — antal p&- och avstigande

Antal p&avstigande vid hdllplatser inom trafikmodellomradet (M 6lndals kommun exklusive

Kd&llereds och Lindome férsamlingar) sorterade efter storleksordning:

VTG RVU 2006-2007
TABELL 37 - HALLPLATSSTATISTIK

Hpl  Hallplatsnamn Kmn-del Pastigande Avstigande Byte P4  Byte Av  Totalt P4 Totalt Av  Totalt P&/Av % Byten-hpl  Byten-%
12115 MolIndal station MélIndal 1918 1826 1963 1723 3881 3549 7430 22.9%  62.9% 49.6%
12110 Médindal centrum MélIndal 2008 2313 691 933 2699 3246 5945 18.4%  27.7% 27.3%
12130 Médindals sjukhus MélIndal 856 1161 30 30 886 1191 2077 6.4% 1.0% 2.9%
12232 Bifrost Méindal 517 643 81 81 598 724 1322 4.1% 2.8% 12.3%
12141 Kroksléatts Fabriker MélIndal 545 553 1 1 546 554 1100 3.4% 0.0% 0.2%
12270 Krokslétts torg MélIndal 447 416 6 6 453 422 875 2.7% 0.2% 1.4%
12341 AstraZeneca Mélindal 347 393 27 27 374 420 794 2.5% 0.9% 6.8%
12241 Vetekornsgatan Méindal 387 378 0 0 387 378 765 2.4% 0.0% 0.0%
12140 Lackarebéck Mélndal 403 323 16 16 419 339 758 2.3% 0.5% 4.2%
12120 Jungfruplatsen MéIndal 337 344 1 1 338 345 683 2.1% 0.0% 0.3%
12370 Katrinebergsgatan MéIndal 264 269 3 3 267 272 539 1.7% 0.1% 1.1%
12312 Révekéarrsgatan MélIndal 215 289 1 1 216 290 506 1.6% 0.0% 0.4%
12273 Hokegardsgatan Mélndal 271 222 1 1 272 223 495 1.5% 0.0% 0.4%
12330 Peppareds torg Mélndal 225 182 7 7 232 189 421 1.3% 0.2% 3.3%
12210 Dalgangsgatan Mélindal 167 186 12 12 179 198 377 1.2% 0.4% 6.4%
12236 Wallinsgatan Mélindal 232 127 0 0 232 127 359 1.1% 0.0% 0.0%
12121 Terrakottagatan Mélindal 183 154 4 4 187 158 345 1.1% 0.1% 2.3%
12253 Eklanda torg Mélindal 155 164 1 1 156 165 321 1.0% 0.0% 0.6%
12112 Storgatan MélIndal 245 57 7 7 252 64 316 1.0% 0.2% 4.4%
12220 Féassbergsgymnasiet Mélindal 159 157 0 0 159 157 316 1.0% 0.0% 0.0%
12248 Eklanda skola Mélindal 134 170 0 0 134 170 304 0.9% 0.0% 0.0%
12310 Mobelgatan Mélindal 147 118 0 0 147 118 265 0.8% 0.0% 0.0%
12231 Fassbergshemmet Mélndal 136 106 0 0 136 106 242 0.7% 0.0% 0.0%
12340 Neongatan Méolndal 133 102 1 1 134 103 237 0.7% 0.0% 0.8%
12372 Kallblodsgatan Méolndal 112 112 0 0 112 112 224 0.7% 0.0% 0.0%
12371 Ponnygatan MélIndal 130 93 0 0 130 93 223 0.7% 0.0% 0.0%
12336 Forbovallen MélIndal 108 108 0 0 108 108 216 0.7% 0.0% 0.0%
12360 Aby fritidscentrum MélIndal 105 109 0 0 105 109 214 0.7% 0.0% 0.0%
12420 Gléattaregatan Méindal 103 102 0 0 103 102 205 0.6% 0.0% 0.0%
12337 Alegarden Mélindal 112 92 0 0 112 92 204 0.6% 0.0% 0.0%
12257 Eklanda skog Mélindal 93 105 0 0 93 105 198 0.6% 0.0% 0.0%
12255 Pedagogen ostra Mélndal 63 97 12 19 75 116 191 0.6% 0.5% 16.2%
12542 Helenedal Mélndal 50 85 27 27 77 112 189 0.6% 0.9% 28.6%
12153  Ericsson Mélndal 104 82 0 0 104 82 186 0.6% 0.0% 0.0%
12221 Toltorpsskolan Mélndal 58 119 0 0 58 119 177  0.5% 0.0% 0.0%
12520 Muraregatan Mélndal 71 103 0 0 71 103 174  0.5% 0.0% 0.0%
12344 Gamla tingshuset MélIndal 91 75 1 1 92 76 168 0.5% 0.0% 1.2%
12349 Johannefred Mélindal 86 7 0 0 86 77 163  0.5% 0.0% 0.0%
12335 Blixas MélIndal 90 57 0 0 90 57 147 0.5% 0.0% 0.0%
12346 Kryptongatan Mélindal 86 61 0 0 86 61 147 0.5% 0.0% 0.0%
12331 Pepparedséngen Mélindal 57 89 0 0 57 89 146 0.5% 0.0% 0.0%
12410 Svanegatan Mélindal 70 61 0 0 70 61 131 0.4% 0.0% 0.0%
12311 Kronogdrdsgatan Mélindal 62 67 0 0 62 67 129 0.4% 0.0% 0.0%
12412 Fjallgatan Mélindal 60 69 0 0 60 69 129 0.4% 0.0% 0.0%
12361 Idrottsvagen Mélindal 40 70 0 0 40 70 110 0.3% 0.0% 0.0%
12162 Gamla torget Mélindal 49 28 16 16 65 44 109 0.3% 0.5% 29.4%
12xxx  Ovriga hallplatser MélIndal 897 892 21 8 918 900 1818 5.6% 0.5% 1.6%

Totalt Totalt 13128 13406 2930 2926 16058 16332 32390 100% 100%
Oktober 2013 (rev C)
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Bilaga 13: MdlIndal — Trafikprognos 2020 — Ej utbyggt Centrum

Som komplettering till prognosen for ar 2020 redovisas nedan ett scenario dér centrum inte
byggs ut enligt skisserade planer utan lamnas som det ar — ett ” Nollalternativ”

fattar i Ovrigt samma forutséttningar (jamfor kapitel 3).
Befol kningsprognos 2020 mSv, g utbyggt Centrum:

trend: program:

MélIndals kommun 2000 2011 2012 2020 2030 2012
Antal invanare 56137 61 337 61659 65505 70206 61633
Antal bostader 24340 26469 26608 28267 30296 26587
flerbostadshus (scb) 13233 14058 14132 15013 16091 14100

sméhus (scb) 11107 12411 12476 13254 14205 12487

Forvarvsarb nattbef (scb) 27613 30 976 31139 33081 35455 31125
Forvarvsarb dagbef (scb) 31640 36 479 36671 38958 41754 38493
Befolkningskning 0.0% 9.3% 9.8% 16.7% 25.1% 9.8%
6kning per ar 0.8% 0.8% 0.8% 1.2% 0.8%
Forvarvsfrekvens 49.2%  50.5% 50.5% 50.5% 50.5% 50.5%
Nya bostader -2129 0 139 1798 3827 118
Antal inv/bostad 2.31 2.32 2.32 2.32 2.32 2.32
Inpendling 19999 25439 25573 27168 29118 27400
Utpendling 15972 19936 20041 21291 22819 20032
Bor & Arbetar 11641 11040 11098 11790 12636 11093
Grundskolebarn (scb) 7942 7362 7401 7862 8427 7398
andel 14.1% 12.0% 12.0% 12.0% 12.0% 12.0%

Gymnasieelever (sch) 2477 3172 3189 3388 3631 3187
andel  4.4% 5.2% 5.2% 52% 5.2% 5.2%

Madlndal: utvecklingen av demografiska data baserat,

dels pa nuvarande trend (gron), dels pa planer som exkluderar en utbyggnad av Mélndals centrum (lila)

2020
68343
29772
16462
13310

34514
40867

21.7%
1.0%
50.5%
3303
2.30

28567
22213
12301

8203
12.0%

3534
5.2%

2030
77394
34104
17470
16634

39085
47544

37.9%
1.1%
50.5%
7635
227

33614
25155
13930

9289
12.0%

4002
5.2%

MolIndal
Befolkningsdata
| 2020-12-31
nr spc | invanare forenatt forv-dag grund-b gymn-b sys
[
1 Centrum | 759 321 1160 25 30 1160
2 Bosgarden | 3470 1712 569 174 102 569
3 MélIndals Sjukhus | 94 48 3378 16 4 3378
4 Abyberg, Broslatt | 2042 1019 354 150 79 354
5 Aby S | 2171 1051 232 200 101 232
6 Jungfruplatsen, Solangen | 3056 1555 398 315 168 398
7 Abyfaltet | 1382 674 1536 136 70 1536
8 Gustavsberg | 2550 1482 3372 191 89 3372
9 Krokslatt | 2385 1301 288 201 92 288
10 Toltorpsdalen © | 1593 794 226 187 85 226
11 Toltorpsdalen V | 1683 831 162 257 122 162
12 Bifrost N | 2347 1182 352 157 71 352
13 Bifrost S | 2122 970 322 251 127 322
14 Eklanda O | 3657 1865 341 715 158 341
15 Eklanda V | 0 0 2096 0 0 2096
16 AbroVv | 71 34 3093 12 2 3093
17 Abro M | 3 1 3922 0 0 3922
18 Abro© | 15 13 4103 0 0 4103
19 Balltorp | 2914 1449 613 377 181 613
20 Ravekarr | 1965 999 1145 293 108 1145
21 Hulelyckan | 712 347 68 105 48 68
22 Kikas | 896 412 195 115 44 195
23 Ryet | 3247 1674 560 434 164 560
24 Papyrus | 411 208 218 46 20 218
25 Helenevik | 1269 624 299 183 66 299
26 Lackareback, Enerbacken | 3540 1805 591 459 162 591
27 Tradgarden | 276 130 1524 16 21 1524
28 Flgjelbergsgatan | 9 8 3859 0 0 3859
|
Totalt Médlndal trafikmodell | 44640 22508 34976 5017 2115 34976
andel tatort/kommun | 65% 65% 86% 61% 60% 86%

Befolkningsdata for trafikmodellens delomréden (gf utbyggt Centrum)

. Scenariot om-

Oktober 2013 (rev C)
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bnster 2020 (MSV eMC)

Molndal trafikmodell — Totalmatris och R
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Mdlndal Trafikmodell — Totalmatris 2020/K2020-c (mSv eMC)
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Mdlndal — Prognos 2020 eMC: Trafikfloden
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Mdlndal — Prognos 2020 eMC: Trafikfloden i centrum
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Mdlndal — Prognos 2020 eMC (red K2020-c): Trafikfloden
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Mdlndal — Prognos 2020 eMC (red K2020-c): Trafikfloden i centrum
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K2020 (eMC) — malformuleringar for trafikmodellomradet (Molndals tatort)

Méindal
Féardsattsfordelning 2020 (eMC) 1.19 medelfordonsbelaggning
ar | | bil/f bil/f+p koll ge+owr | totalt | koll-i |
e | | || e e [
2011 | a andel - % | 57.1 68.0 12.0 20.0 | 100.0 | |
| andel - resor | 132 150 157 260 27 750 46 250 | 231 260 | 100 100 |
e | | e [
2020 | a andel-% | 57.1 68.0 12.0 20.0 | 100.0 | |
| andel - resor | 147 310 175 300 30 930 51 560 | 257 790 | 111 111 |
| e | | || e e [
&r |f | bil/f bil/f+p koll go+owr | totalt | |
- | | | - -
2020 | a andel-% | 57.1 68.0 12.0 20.0 | 100.0 | |
| andel - resor || 147310 175 300 30 930 51560 | 257790 | 111 111 |
[ | | | oo e |
2020 | b andel-% | 53.7 63.9 16.1 20.0 | 100.0 | |
| andel - resor | 138 320 164 600 41 630 51 560 | 257 790 | 105 150 |
— | | [
2020 | ¢ andel-% | 52.1 62.0 18.0 20.0 | 100.0 | |
| andel - resor || 134310 159 830 46 400 51 560 | 257790 | 102 167 |
| | | [ |
2020 | d andel-% | 48.7 58.0 22.0 20.0 | 100.0 | |
| andel - resor || 125650 149 520 56 710 51 560 | 257790 | 95 204 |
[ [ [ [t [
2020 | e andel-% | 45.4 54.0 26.0 20.0 | 100.0 | |
| andel - resor | 116 970 139 200 67 030 51 560 | 257 790 | 89 242 |
R [ | [
Formulering:
a = dagens fardséttsfordelning
b = antalet kollektivtrafikresor fordubblas fram till &r 2025
c = kollektivtrafikens andel fordubblas till &r 2025
d = forhallandet bil/koll ska vara 60/40 &r 2025
e = kollektivtrafiken nar 40 % andel av resandet &r 2025
Oktober 2013 (rev C)
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Bilaga 14: S6der om Brogatan — Trafikfloden mot parkeringsomraden

Utbyggnaden och utvecklingen av MéIndals centrum planerasi flera etapper. Planprocessen
har darfor delats upp i ett antal separata detaljplaner, jamfor nedanstdende figur.

Detaljplan 2 ska majliggora en utveckling av Mélndals centrum ” sdder om Brogatan™ genom
nyaytor for handel, verksamheter och bostader. For att ge utrymme for de nya fastigheterna
rivs négra befintliga fastigheter samt bebyggs befintliga parkeringsytor; de senare ersétts med
tva storre parkeringsanl ggningar: parkeringsdack dver en ny galleria norr om Molndals Bro
med infart via cirkul ationsplatsen i korsningen Storgatan/M éIndals Bro respektive parke-
ringsdéck Gver en ny stor livsmedel sbutik soder om Mdlndals Bro med infart fran Barnhems-
gatan.

Korsningen Storgatan/Mdlndals Bro, som byggs om och kompl etteras med infart till det nya,
norra parkeringsdacket, berdknas i prognosen bli hart belastad. Det norra parkeringsdacket
planeras for nérvarande med ca 650 platser, det sbdra med ca 450 platser — for att minska
trycket mot den namnda korsningen foreslas en bro mellan parkeringsanl ggningarna sa att de
norra parkeringsdécken &ven kan nas fran Barnhemsgatan (styrning med hjélp av parkerings-
ledningssystem). For att undvika kobildning mot sbder léangs Storgatan, bl atill problem for
kollektivtrafiken, kan anvandas signalreglering av utfarten fran parkeringsanl aggningen mot
Storgatan — detta skulle ge en viss styrning ocksa av utfartstrafiken mot Barnhemsgatan (via
den interna forbindel sen).

| féljande text redovisas en analys av olika trafikfordel ning mot detaljplanens parkeringsan-
laggningar, huvudsakligen med inriktning p& konsekvenserna for korsningen Storgatan/M6ln-
dals Bro.

Oktober 2013 (rev C)
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Kapacitetsanalys korsningen Storgatan/Mdélndals Bro

Med utgangspunkt i prognosen for 2020 har belastningssituationen for korsningen Storga-
tan/Mdlndals Bro studerats under alternativa trafikfordelningar mot parkeringsanléggningarna
och med hansyn till olika”trafiktryck”. Berakningar for ” dimensionerande timme” har ge-
nomforts for:

o fall 00 — dagens trafikutformning och trafikeringsniva (som referens).

o fall 03 —trafikfordelning till parkeringsanlaggningarna med hansyn till efterfragan: trafik
mot den nya livsmedel shandeln sbder om Molndals Bro samt trafik mot centrum frén E6
(in viaden befintliga avfartsrampen) véaljer parkering via Barnhemsgatan; 6vrig centrum-
relaterad trafik valjer i trafiksimuleringen "fritt” parkering via Storgatan alternativt via
Barnhemsgatan (baserat pa att parkeringarna &r helt likvardiga ur handelssynvinkel). Tra-
fikmodellen ger att ca 40 % kor in/ut via Storgatan, ca 60 % in/ut via Barnhemsgatan;
dennatrafikfordelning & den som redovisas for Ovrigt i rapporten.

e fall 03m —samma férutsdttningar som f03 men dimensionerande timme har justerats till
en trafiknivarimlig for en hogt belastad dag, som |6nefredag e d (ca +10 %).

o fall 05 —trafikfordelning till parkeringsanlaggningarna med hansyn till utbudet (d v s an-
tal parkeringsplatser): i planforslaget lokaliseras parkeringsplatserna med ca 60 % norr om
Mdlndals Bro och ca 40 % sdder om do. | trafikmodellen har simulerats effekternaav en
sadan fordelning.

e fall 05m —samma férutsdttningar som fO5 men dimensionerande timme har justeratstill
en trafiknivarimlig for en hogt belastad dag, som |6nefredag e d (ca +10 %).

Genom dessa scenarier kan effekterna av olika trafikbelastning 6éver korsningen Storgatan/
Molndals Bro bedémas, svar ges kring hur parkeringsangdringen kan behdva hanteras med
utgangspunkt i planforslaget. | foljande tabell sammanfattas berakningarna:

Mdlndal - Trafikfloden i korsning: Storgatan/P-hus/Mdindals Bro

Jamforelse Prognosscenarier/Belastningsnivaer

Kapacitetsberakningar:
Tillfarter

| |
P-hus | belastning | Storgatan N | P-hus | Méindals Bro | Storgatan S | Totalt |
f ar Stg Bhg | mwl  max-em || bel-gr max-ké| | bel-gr max-kd | bel-gr max-kd | bel-gr max-ké | maxkd fordrojn  kostn |
--------- | | | | | | |
fo0 2011 - 100% | 13385 1265 || 0.45 Om || 0.00 om | 029 om | 0.25 5m | 1fdn 21h  599kr |
--------- | | | | | | |
f03 2020 40% 60% | 23060 2275 || 0.76 20m || 055 15m | 065 15m | 051 15m | 3fdn 6.6h 1533kr |
f03m 2020 40% 60% | - 2455 || 084 35m || 066 30m | 072 20m | 059 20m | 5fdn 91h 2605kr |
| | | | | | |
f05 2020 60% 40% | 25130 2510 || 083 45m || 077 35m | 074 30m | 059 21m | 6fdn 103h 2256kr |
f05m 2020 60%  40% | - 2760 || 095 125m|| 093 120m | 08 5m | 074 45m | 18fdn 249h 4981kr |
| I | | I | |

Berakning enligt CapCals minimistorlek for cirkulationsplatser (diameter ca 25 m) - 1 korfalt i tillfarter och cirkulationen

Kapacitetsanalysen har utforts med berakningsverktyget Capcal. CapCals effektberékningar
for en korsning kan dvergripande sammanfattas med belastningsgraden (aktuellt trafikflode /
teoretiskt mgjligt trafikflode uttryckt som decimaltal eller i procent) i den mest anstréngda
tillfarten; ibland kan finnas skal att fordjupa analysen till Gvrigatillfarter och andra effektmatt
som CapCal redovisar (kobildning, fordréjningar, trafikantkostnader m m).
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Generellt utgor, med Trafikverkets bedomningsgrund (V GU), belastningsgraden 0,80 ett slags
gransvarde for " acceptabel” nybyggnadsstandard — for storhelger, 16nehelger o d kan nagot
hogre belastningsgrad eventuel It accepteras. Belastningsgraden 1,0 innebér ett totalt fram-
komlighetshaveri med under maxtimmen vaxande koer!

Anslutningen av den norra parkeringsanldggningen till korsningen Storgatan/Mdlndals Bro
Okar naturligtvis generellt belastningsgraden i korsningen, men baserat patrafikfordelning
enligt " efterfragan” (fO3 enligt ovan) ger berékningarnafor prognosaret 2020 anda rimligt god
framkomlighet under hogtrafik (belastningsgraden < 0,80); enstaka dagar med hogre trafikvo-
lym som |6nefredagar kan dock ge upphov till 1angre kéer och darmed sémre framkomlighet.
Med en lokalisering av den stérre parkeringsanldggningen i norr och anslutning enbart till
korsningen Storgatan/M6Indals Bro (fO5 enligt ovan) stiger belastningsgraden 6ver vad som
far anses som acceptabelt i ett nybyggnadsfall (> 0,80); i fallet med dagar med hdga trafikvo-
lymer som |onefredagar gransar, visar berékningarna, situationen till totalt ” korsningshaveri”
(= 0,95).

Modellsimuleringen visar sdledes: for att utnyttja fullt ut samt halla ned risken for 6verbel ast-
ning i korsningen Storgatan/M6lndals Bro, behdver en stérre parkeringsanldggning i norr
ocksd anslutning 6ver Barnhemsgatan. Det " naturliga’ vagvalet, med en hogre andel mot den
sidra anl&ggningen, kan déarmed anvandas for att fylla ocksa den norra anl&ggningen utan att
onddigtvis belasta det yttre vagnatet — med en sidoeffekt: kravet minskas pa att ett parkerings-
ledningssystem faktiskt skulle kunnafa en tredjedel av bestkarna att " omfordelas’; en viss
mindre omférdelning i det yttre vagnétet kan dock korsningen Storgatan/Mdlndals Bro nog
ansestala.

Tillfarten fran norr mot korsningen Storgatan/M6lndals Bro har hdg belastning under max-
timmen — berakningarnaindikerar risk for kobildning som tillfalligtvist o m kan na cirkula-
tionsplatsen i korsningen med Tempel gatan(speciellt dagar som |6nefredag). Sadan koacku-
mulering kan tatid att avveckla under hogtrafik, till problem for kollektivtrafiken som hér
maste samsas med Ovrig trafik. Den anstrangda situationen for tillfarten uppstar datrafik-
strommen, till f6ljd av korsningsutformningen med cirkulationsplats, maste vaja for trafik ut
fran parkeringsanléggningen (mot Mdlndals Bro och sddra Storgatan) — genom att reglera
parkeringsanldggningens utfart med en trafiksignal som detekterar kbuppbyggnad langs Stor-
gatan och vid behov stoppar utfarten fran parkeringsanlaggningen (och darmed slépper fram
Storgatans trafik), kan framkomligheten férbéattras. Som konsekvens innebér detta 6kade koer
upp langs utfartsrampen i parkeringsanl&ggningen, 1agre grad av framkomlighet, vilket indi-
rekt dock skulle kunna ge en viss styrning av utfart frén den norra parkeringsanl ggningen,
viaen inre forbindel se, mot Barnhemsgatan, ocksa det positivt for belastningsgraden i kors-
ningen Storgatan/M dlndals Bro.
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Korsningen Sorgatan/Mélndals Bro — Trafikfloden samt Kapacitetsanalys 2011 (f00)

MoIndal - Trafikfloden i korsning - Prognos 2011 (13-06-24)

Korsningen 1: Storgatan/P-hus/MéIndals Bro

Scenario: Prognos 2011 (13-06-24)
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Total fordréjning: 2.1 timmar
Totala kostnader: 599 kronor
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Korsningen Sorgatan/Moélndals Bro — Trafikfléden samt Kapacitetsanalys 2020 (f03+f03m)

MoIndal - Trafikfloden i korsning - Prognos 2020 (13-09-10)

Korsningen 1: Storgatan/P-hus/MéIndals Bro

Scenario: Prognos 2020-40/60 (13-09-10)

Trafikfloden:

Maxtimme EM

MéIndal - Trafikfloden i korsning - Prognos 2020 (13-09-10)

Korsningen 1: Storgatan/P-hus/MéIndals Bro

Scenario: Prognos 2020-40/60 (13-09-10)

Trafikfloden:
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Maximal kolangd: 3 fordon Maximal kélangd: 5 fordon
Total fordréjning: 6.6 timmar Total fordréjning: 9.1 timmar
Totala kostnader: 1533 kronor Totala kostnader: 2605 kronor
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Korsningen Sorgatan/Mélndals Bro — Trafikfloden samt Kapacitetsanalys 2020 (fO5+f05m)

MéIndal - Trafikfloden i korsning - Prognos 2020 (13-09-10)  MélIndal - Trafikfloden i korsning - Prognos 2020 (13-09-10)

Korsningen 1: Storgatan/P-hus/MéIndals Bro Korsningen 1: Storgatan/P-hus/MéIndals Bro

Scenario: Prognos 2020-60/40 (13-09-10) Scenario: Prognos 2020-60/40 (13-09-10)
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Bilaga 15: GEH-statistik — En kort beskrivning

GEH Statistics

The GEH Statistic isaformula used in traffic engineering, traffic forecasting, and
traffic modelling to compare two sets of traffic volumes. The GEH formula gets its
name from Geoffrey E. Havers, who invented it in the 1970s while working as a
transport planner in London, England. Although its mathematical form is similar to
achi-squared test, is not atrue statistical test. Rather, it isan empirical formula that
has proven useful for avariety of traffic analysis purposes.

The formulafor the "GEH Statistic" is:

Where M is the hourly traffic volume from the traffic model (or new count)
and C isthe real-world hourly traffic count (or the old count)

Using the GEH Statistic avoids some pitfalls that occur when using simple
percentages to compare two sets of volumes. Thisis because the traffic volumesin
real-world transportation systems vary over awide range. For example, the mainline
of afreeway/motorway might carry 5 000 vehicles per hour, while one of the on-
ramps leading to the freeway might carry only 50 vehicles per hour (in that situation
it would not be possible to select a single percentage of variation that is acceptable
for both volumes). The GEH statistic reduces this problem; because the GEH
statistic is non-linear, a single acceptance threshold based on GEH can be used over
afairly wide range of traffic volumes. The use of GEH as an acceptance criterion
for travel demand forecasting modelsis recognised in the UK Highways Agency's
Design Manual for Roads and Bridges (DMRB), Volume 12, Section 2 and other
references.

For traffic modelling work in the "baseline”" scenario, a GEH of lessthan 5.0 is con-
sidered a good match between the modelled and observed hourly volumes (flows of
longer or shorter durations should be converted to hourly equivalents to use these
thresholds). According to DMRB, 85% of the volumes in a traffic model should
have a GEH less than 5.0. GEHs in the range of 5.0 to 10.0 may warrant investiga-
tion. If the GEH is greater than 10.0, there is a high probability that thereis a prob-
lem with either the travel demand model or the data (this could be something as
simple as adataentry error, or as complicated as a serious model calibration prob-
lem).

Source: Wikipedia
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Bilaga 16: Trafikanalys — Simuleringsverktyg

Visum

Visum &r ett modernt verktyg for planering av sava kollektiva som privata transportsystem.
Det & ett av de mest avancerade programmen for nétanalys (vagnét/kollektivtrafiksystem).

Transportnétet kodas snabbt och enkelt i Visum. Inom kollektivtrafikomradet kan verktyget
t ex anvandas for planering och analys av linjendt, optimering av tidtabeller samt estimering
av forar- och fordonsbehov. For privata transportsystem &r ténkbara anvandningsomraden si-
muleringar i transport-/vagnétet for att kunna forutsaga forandrade trafikvolymer och effekter
av dessa vid olika scenarion men aven mer langsiktiga trafikprognoser. Resultaten kan genom
en hog grafisk niva ges en dverskadlig redovisning.
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