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1 BAKGRUND

Platsen, precis norr om Stensjon, ar ett mycket attraktivt omrade. En viktig aspekt i detta omrade ar att
bebyggelsen inte inverkar negativt pa upplevelsen av platsen eller mojligheten for allmanheten att
besoka och nyttja naromradet for exempelvis rekreation. Med omsorgsfull utformning kan bebyggelsen
och behandling av mark bidra till plantsens kvalitéer vilket bor efterstravas.

Preliminart avses planomradet framst att omfatta fastigheten Stensjoberg 2, se markerat omrade i Figur
1. De omkringliggande fastigheterna Stensjon 1:66 (kommunagd), Lackarebéck 1:20 (kommunégd) och
Stensjoberg 34 (privatagd) samt vagsamfalligheten Stensjoberg S:2 kan dock komma att paverkas.

Figur 1: Karta 6ver projektomrade.

I nulaget planeras for en exploatering av 18 lagenheter pa fastigheten med tillhérande parkeringar i ett
parkeringsgarage under fastigheten med utfart mot Stensjoberg, se Figur 2. Exploateringens entréer
och cykelparkeringar aterfinns i markplan och gér att na fran intilliggande gang- och cykelbana utmed
Radavagen. Cykelnatet inom omradet ar val utbyggt och medfér goda forutsattningar for att valja cykel.
En busshallplats med halvtimmestrafik aterfinns ca 130 meter fran framtida fastigheter.

Sophamtning planeras ske utmed Stensjoberg och sopbilarna kommer darefter att vanda i slutet av
Stensjoberg. Hastighetsgransen utmed Stensjoberg och Larsson Berg &r 30 km/h och utmed
Radavagen ar den 40 km/h.

En trafikutredning behdver genomféras for de tillkommande lagenheterna for att sékerstélla
framkomligheten i narliggande korsningar. Vidare behover trafiksakerheten kontrolleras i omradet.
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Figur 2: Utsnitt ur CAD-skiss dver det nuvarande forslaget.

2 SYFTE

Syftet med trafikutredningen ar att undersdka hur exploateringen av Stensjoberg 2 paverkar de tva
intilliggande korsningarna, Stensjoberg-Larssons Berg och Stensjoberg-Radavagen. Utéver framtida
kapacitet kommer nybyggnationens paverkan pa trafiksakerheten inom korsningarna och for planerad

anslutning att utredas.
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3 TRAFIKALSTRING

De 18 planerade lagenheterna berdknas att generera 29 bilresor per dygn enligt Trafikverkets
alstringsverktyg, se Bilaga 1. De befintliga bostéderna i Stensjoberg uppskattas generera 124 bilresor
per dygn, se Bilaga 2.

Den genererade trafiken fran Larssons Berg uppskattades 2008 till 135 fordon under férmiddagens
maxtimme och 180 under eftermiddagen?.

| oktober 2019 genomférdes en trafikmatning pd Radavagen strax vaster om den aktuella korsningen
med Stensjoberg. Enligt matningen infaller férmiddagens maxtimme 07-08 medans eftermiddagens
infaller 16-17. Andelen tung trafik uppmattes da till 4,4%.

Samma svangfordelning som berdknats for Larsson Berg 2008 har fortsattningsvis valts att nyttjas i
denna trafikutredning vilket resulterade foljande OD-matriser.

Tabell 1: OD-matris nulage, formiddag.

Fran/till Larssons Berg  Stensjéberg  Rddavigen V' Rddavigen O | Summa
Larssons Berg | O 0 102 6 108
Stensjoberg 0 0 72 4 77
Rddavigen V 26 74 0 139 239
Rédavigen O 1 3 577 0 581
Summa 27 77 751 149

Tabell 2: OD-matris nuldge, eftermiddag.

Fran/till Larssons Berg ~ Stensjéberg  RddavigenV  Rddavigen O | Summa
Larssons Berg | O 0 46 2 48
Stensjoberg 0 0 73 3 77
Radavagen V 125 72 0 690 888
R&daviagenO0 |7 4 295 0 306
Summa 132 77 414 695

1 Fordjupad trafikanalys Norddstra Moéindal: Utbyggnad av Stensjon. (2008-08-05)
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For att sakerstalla kapacitet och framkomlighet i korsningarna har trafiken raknats upp for att motsvara
ett 2040 scenario. Trafiken antas 6ka med 1,09% arligen enligt Trafikverkets trafikupprakningstal for
EVA for 2017. Se Tabell 3: OD-matris 2040, féormiddag.Tabell 3 och Tabell 4 nedan. Den alstrade
trafiken fran de tillkommande 18 lagenheterna raknas inte upp arligen.

Tabell 3: OD-matris 2040, férmiddag.

Fran/till Larssons Berg  Stensjéberg  Rddavégen V'  Rddavigen O | Summa
Larssons Berg | 0 0 128 8 108
Stensjoberg 0 0 72 4 77
Rddavigen V 33 74 0 174 239
Rédavigen O 1 3 725 0 581
Summa 34 77 925 186

Tabell 4: OD-matris 2040, eftermiddag.
Fran/till Larssons Berg  Stensjéberg  RddavigenV  Rddavigen O | Summa
Larssons Berg | 0 0 58 3 60
Stensjoberg 0 0 73 3 77
Rddavdgen V 157 72 0 866 1096
Rédavigen O 9 4 370 0 383
Summa 166 77 501 872
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4  TRAFIKKAPACITET

Kapacitetsanalysen genomférdes med verktyget Capcal som anvands for att berédkna kapacitet och
framkomlighetseffekter for oreglerade och reglerade korsningar. Resultatet fran verktyget kan genereras
i form av till exempel belastningsgrad och/eller genomsnittiga koélangder vid varje ben i
korsningspunkten. Belastningsgraden ar forhallandet mellan faktiskt flode och kapacitet. Enligt VGU
finns riktvarden for belastningsgrader i olika typer av korsningspunkter. Fér en oreglerad korsningspunkt
ar riktvardet for belastningsgraden 0,6. En belastningsgrad storre an 1 pavisar en ohallbar trafiksituation
dar kéer byggs upp snabbare @n de hinner avvecklas. For fullstandiga indata och resultat av analysen
se Bilaga 3-10.

Belastningsgraden i korsningen mellan Larssons Berg och Stensjéberg ar i nulaget god och berdknas
fortsattningsvis forbli det fér 2040 med tillkommande l&agenheter, se Tabell 5.

Tabell 5: Belastningsgrad for korsningen Larssons Berg och Stensjoberg.

Tillfart Belastningsgrad

Formiddag nulage  Eftermiddag nulage  Formiddag 2040 Eftermiddag 2040

Larssons Berg 0,06 0,02 0,07 0,03
Stensjoberg 0,08 0,09 0,11 0,12
Ra&davagen 0,05 0,11 0,07 0,14

| korsningen med Radavagen ar belastningsgraden hogre an i korsningen ovan, men anses fortfarande
vara acceptabel ar 2040, se Tabell 6. Belastningsgraden &ar hogst fran vaster pa eftermiddagen och vid
ar 2040 beraknas den oka till 0,71. Det hoga vardet beror troligtvis pa ett hogt antal vanstersvangande
fordon mot Larssons Berg och Stensjoberg. Belastningsgraden utan de tillkommande lagenheterna i
Stensjéberg 2 beraknas till 0,69.

Beraknad belastningsgrad beror aven p& att Radavagen har ett forhallandevis hogt trafikflode i
forhallande till den laga hastigheten pa 40 km/h utmed vagen.

Vid addering av ett vanstersvangsfalt utmed Radavagen mot Stensjoberg minskar belastningsgraden
till 0,45. Vilket pavisar att kapacitetsbristen framst ar kopplad till andelen vanstersvangande fordon.

De beraknade koélangderna i korsningen under eftermiddagen berdknas inte ¢verstiga 0,3 antal
stillastdende fordon for vanstersvangande mot Stensjoberg. Under formiddagen berdknas hogst 0,8
stillastdende fordon véanta pa att fa kora ut frdn Stensjéberg under de 6 varsta minuterna. Beraknad
momentan k&bildning tyder pa att vanstersvangande fordon utmed Radavagen inte har ndgon storre
paverkan pa intilliggande trafiknat och kan darfor anses som godtagbar.

Tabell 6: Belastningsgrad for korsningen Radavagen och Stensjoberg.

Tillfart Belastningsgrad

Foérmiddag nulage  Eftermiddag nulage  Foérmiddag 2040 Eftermiddag 2040

Radavagen V 0,21 0,56 0,27 0,71
Stensjtberg 0,30 0,16 0,42 0,20
Radavagen O 0,30 0,16 0,38 0,20
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5 TRAFIKSAKERHET

5.1 GANG- OCH CYKELANSLUTNINGAR

Planerad utformning medger inga naturliga anslutningsvagar for cykeltrafik till framtida fastigheter.
Cyklist som angor fastigheten fran vaster kommer troligtvis rora sig éver gronomradet mellan befintlig
GC-passage och fastighetens anslutning till bestksparkeringarna, se rdd markering i figur 3 nedan.
Alternativt kommer cyklister att nyttja planering in- och utfart for biltrafiken eller leda cykel uppfér
planerade trappor. WSP rekommenderar istéllet att planera och sakerstélla en god anslutning for
cyklister och rérelsehindrade inom det rodmarkerade omradet i figur 3 nedan. Darmed kan utformningen
anpassas sa att fordonstrafik till bescksparkeringen mm hinner uppfatta dessa oskyddade trafikanter,
t.ex. genom att markera gangbanan med linjemalning eller skild ytbelaggning.

Gang- och cykeltrafik till och fran Stensjoberg kommer fortsattningsvis att fardas utmed lokalgatan mot
Stensj6berg.

£152503,680
N 6393845024

Figur 3 lllustration dver planerad exploatering for Stensjoberg 2

5.2 BILANSLUTNINGAR

Foreslagen fordonsanslutning sker i fastighetens vastra horn mot Stensjoberg. Anslutningen grenas
direkt upp mot garage respektive besoksparkering i markplan.

Anslutningens siktforhallande har granskats i plan utifrdn VGU och SKL:s skrift Fri sikt, se figur 4 och 5.
Kravda sikttrianglar medfor att planerade trad invid korsningen behéver utgd. For att uppna god sikt, da
Stensjobergsvagen lutar kraftigt uppfor, kan inga siktskymmande hinder finnas inom siktomradet. En
slat yta med slanter rekommenderas ner mot garageinfarten fran befintlig vagkant. De stodmurar som
kravs for garagenerfarten bor projekteras sa laga som maojligt for att inte riskera att skymma sikten. Vid
en enkel hojdberakning av rampen fran planerad golvhojd i garaget fram mot vaganslutningen uppnas
en hojd pa 54,85. Enligt VGU skall hinderhéjden inom siktomradet inte dverstiga 0,6 meter, vilket medfor
att stodmuren inom sikttriangeln inte bér hamna 6ver héjden 55,45. Utifran héjderna fran grundkartan
bor detta inte vara svart att uppna.

10309195 « Trafikutredning Stensjoberg 2 | 9



Stensjobergs kraftiga lutning medfor troligtvis hégre hastigheter vid fard i nedférsbacke. Maximal
siktstracka upp mot Stensjoberg, for fordon som kor ut frdn garaget, uppgar till 100 m. Enligt VGU bor
hastigheten utmed huvudvagen da understiga 45 km/h. Vid undantagsfall kan hastigheter upp emot 60
km/h tillatas. Tillsammans med den begransade framtida trafiken som ror sig till och fran Stensjoberg
anses darfor de tillfalligt hdga hastigheterna som kan uppsta i nedforsbacken kunna accepteras utan att
hastighetssankande atgarder kravs.

| 1
BTSOKS ARKE%NG

'1

E 152503,680
N 6393845,024

SkaL# 1100

012
HETER

Figur 4 lllustration 6ver kravt siktomrade som skall vara fritt frdn skitskymmande féremal enligt VGU

Samma siktkrav galler i vastgdende riktning at korsningen mot Larssons Berg och mot Radavagen, dar
god sikt idag uppnas i bada dess riktningar. Aven har far inga siktskymmande hinder placeras inom
siktomradet, varfor planerade trad behover utga.

Placeringen av fastighetens sop- och atervinningsstation innebar att ett siktskymmande hinder skapas.
Nar sopbilar angor sopstationen kommer de dessutom att sta olampligt och vara siktskymmande, vilket
ytligare hamnar trafiksakerheten vid utfarten. Sop- och atervinningsstationen rekommenderas darfor
omplaceras. Forslagsvis placeras den langre dsterut utmed Stensjoberg och utanfor siktomradet.

Till féljd av det begransade trafikflode som berédknas ske utmed Stensjoberg efter exploateringen kan
alternativa siktlosningar avvagas. Ett alternativ for att méjliggora sikt upp mot Stensjoberg fran utfarten
ar att placera en utfartsspegel tvart emot utfarten. Forslaget innebar en samre sikt och darmed en mindre
trafikséker l6sning.
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Figur 5 lllustration 6ver kravt siktomrade som skall vara fritt frdn skitskymmande féremal enligt SKL

Fordon som kor ut fran den nya fastigheten kommer pa grund av anslutningen och gatans bredd inte
kunna placera sig i nasta korsning mot Larsson Berg utan att blockera fordon som skall in mot
Stensjoberg, se figur 6 nedan. For att sékerstélla att tillrackligt med mandvreringsutrymme finns bor
antingen in/utfarten och delar av rampen breddas, alternativt att Stensjobergs anslutning till Larssons
Berg breddas.

Befintlig utformning av Stensjoberg och dess vinklade korsningsanslutning till Larssons Berg ar
hastighetsminskande och gynnar darfor sikt- och trafiksékerhetshallandena. Darmed rekommenderas
in-/utfarten till exploateringen breddas tillsammans med delar av rampen for att skapa mer utrymme fér
att angora Stensjoberg. Se figur 6 nedan dar en bredare in- och utfart till fastigheten medfor att man kan
angora anslutningen mot Larssonberg enligt det nordliga korsparet. En bredare in/utfart medfér aven att
fordon kan métas i bérjan av in-/utfarten. Vid ett mote mellan fordon till och fran garaget kan en passage
mellan dessa ske inom fastigheten och utan att paverka trafiken utmed Stensjoberg.

Pa grund av raddande hojdskillnader inom omradet kan en breddning av in/utfarten vara svar att
mojliggora och kan medféra att Stensjobergsviagen maste anpassas, vilket kraver vidare studier.
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Figur 6 lllustration 6ver korspar vid utfart fran planerad fastighet. Om utfarten breddas har fordon majlighet att placera sig vid
anslutningen mot Larsson Berg utan att hindra  fordon  som skall upp mot  Stensjoberg.

Alternativet till att bredda exploateringens in- och utfart ar att bredda Stensjobergs anslutning mot
Larssons Berg, se figur 7. En sadan breddning medfér goda méjligheter for in- och utfart till framtida
fastighet. Breddningen skapar samtidigt en utformning som mdojliggdér hogre hastigheter utmed
Stensjobergsvagen mot Larssons Berg. Hogre hastigheter ar ogynnsamma fér samtliga trafikanter inom
korsningspunkten.
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Figur 7 illustration dver en bredare anslutning av Stensjoberg mot Larssons Berg

10309195 - Trafikutredning Stensjoberg 2 | 13



6 SLUTSATS

Kapaciteten for de badakorsningarna som berors av utredningen beddms vara tillracklig for en
overskadlig framtid med géllande forutsattningar.

Trafiksakerheten inom exploateringen ar i behov av atgarder for att forbattra framtida trafiksituation.

De oskyddade trafikanternas mdjligheter att ta sig till fastigheten forbattras forslagsvis via en ny
anslutning till befintlig gangbana i fastighetens sydvastra horn.

For att skapa goda siktforhallande vid framtida in- och utfart rekommenderas att sikthindrande féremal,
sd som trad mm, inte placeras i fastighetens vastra del. Stoédmurarna till garagets in- och utfart
rekommenderas att utforas sa laga som mojligt for att sékerstalla god sikt upp mot Stensjoberg.

Planerad avfalls och atervinningsstation rekommenderas att omplaceras for att sakerstélla god sikt.

For att sékerstalla tillrackligt mandvreringsutrymme vid utfart fran garaget till Stensjoberg
rekommenderas en breddning av in- och utfarten tillsammans med delar av rampen. En bredare in/utfart
medfér aven att fordon kan métas i borjan av in-/utfarten.

14110309195 - Trafikutredning Stensjoberg 2



VI AR WSP

WSP Sverige AB
Box 13033

402 51 Goteborg
Besok: Ullevigatan 19

T: +46 10-722 50 00

Org nr: 556057-4880
Styrelsens sate: Stockholm
wsp.com

\\\I)

WSP &r en av varldens ledande radgivare och konsultbolag
inom samhallsutveckling. Med cirka 50 000 medarbetare i
over 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for
att framtidssakra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa
Idsningar for en ménsklig, trygg och valfungerande
morgondag. Sa tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com



